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1 Bakgrund och syfte 

Lilla Edets kommun arbetar med att ta fram en detaljplan för området Norra Gossagården i 

Lödöse. Sweco fick under 2016 uppdraget att genomföra en övergripande trafikutredning till 

grund för en tidig plankarta. Trafikutredningen resulterade i PM Trafikutredning Norra 

Gossagården, 2016-05-13. Samma år var detaljplanen ute på samråd. Sweco fick därefter i 

uppdrag att ta fram ett trafikförslag för detaljplaneområdet, vilket levererades 2019. Därefter har 

förutsättningarna till viss del förändrats. Under 2022-2023 har Sweco haft som uppdrag att ta 

fram ett trafik- och utformningsförslag som anpassats efter de nya förutsättningarna, vilka 

beskrivs vidare i kapitel 2. Förutsättningar. 

1.1 Området idag 

 

Figur 1. Översikt över Norra Gossagården idag (underlag Open Street Map, 2022). 

Idag består området Norra Gossagården av en stor öppen yta som till stor del brukas som 

åkermark. Åkermarken ligger på gammal sjöbotten och har svaga geotekniska förutsättningar, 

se MUR daterad 2018-05-09 och Geotekniskt PM daterad 2018-11-30. Ekebergsvägen går i 

mitten av området i öst-västlig riktning. Norr om vägen finns en mindre grusad väg som vidare 

benämns som Norra utfartsvägen. Söder om Ekebergsvägen finns en liknande väg som vidare 

benämns som Södra utfartsvägen. 

Söder om området ligger Lödöse södra station och norr om området finns befintlig bebyggelse 

och Lödöse centrum. Göteborgsvägen, tidigare E45, som sträcker sig längs den västra delen av 

området är en bred och rak väg, som idag är skyltad till 70 km/h. Efter att E45 drogs om har 
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Göteborgsvägen fått en annan funktion. Numera trafikeras Göteborgsvägen främst av 

trafikanter med start- eller målpunkt i Lödöse. Göteborgsvägen är idag statlig, med Trafikverket 

som väghållare. Kommunen befinner sig i en process tillsammans med Trafikverket för ett 

kommunalt övertagande av Göteborgsvägen, på något eller några års sikt. 

Öster om Kyrkvägen ligger ett 40-tal villafastigheter vilka nås via Ekebergsvägen eller mindre 

enskilda utfarter mot Göteborgsvägen, se Figur 1. Söder om Ekebergsvägen ligger idag en 

tillfällig förskola. 

De mindre gatorna inom området har idag skyltad hastighet 50 km/h.  

Idag finns två busshållplatser längs Göteborgsvägen i anslutning till Norra Gossagården, en 

strax norr om Norra utfartsvägen, hållplats Lödöse fotbollsplan, och en strax söder om Södra 

utfartsvägen, hållplats Tingberg. Dessa trafikeras av buss 421, 423 och 425. Buss 421 kör 

halvtimmestrafik i rusning och däremellan timmestrafik. Buss 423 kör halvtimmestrafik till 

varannan timmestrafik. Buss 425 kör timmestrafik måndag till fredag med några timmars 

uppehåll mitt på dagen.  

1.2 Nyexploatering 

Förutsättningarna i form av en av kommunen tillhandahållen gatustruktur visas i Figur 2, där de 

grå ytorna är allmän platsmark och de gula ytorna är kvartersmark. Förslaget planeras gå ut på 

samråd under 2023. 

Figur 2. Gatustruktur till grund för trafik- 
och utformningsförslaget, tillhandahållen 
av Lilla Edets kommun, 2022-02-11.  
 

Under arbetet med framtagning av det 
trafik- och utformningsförslag som 
beskrivs i denna PM har förutsättningarna 
till grund för trafikförslaget förändrats. 
Bland annat har ytterligare en anslutning 
till Göteborgsvägen  i norr och en 
koppling för gång- och cykeltrafik längs 
Kyrkvägen upp till befintliga Tingbergs-
vägen i nordöst tillkommit. Även placering 
av gatukorsningar har justerats. De 
förändrade förutsättningarna har 
inarbetats i  föreslaget trafikförslag, se 
kapitel 3. 

  



   

 

 

5 (41) 
 

PM 

2023-04-18 

 

 

PC 
p:\27204\30038798_trafikförslag_norra_gossagården\000_trafikförslag_norra_gossagården\10_original\leverans\30038798_tuf_n_gossag_pm_sweco_2023-
04-18.docx 
 

Kommunens avsikt är att etappvis planlägga området hela vägen ner till Lödöse station. I Figur 

3 nedan redovisas den planerade etappindelningen i FÖP-området, där Etapp 1 omfattar 

detaljplanen för Norra Gossagården, Etapp 2 planeras omfatta centrumverksamheter, handel, 

service och bostäder medan ytterligare bostäder planeras i Etapp 3. 

 

Figur 3. Översikt med de planerade utbyggnadsetapperna etapp 1, 2 samt 3.  
Bilden har erhållits från Lilla Edets kommun. 

I etapp 1 planerar kommunen att bygga ett skolområde med skola och idrottshall samt totalt 

cirka 150 bostäder, se Figur 4. Bostäderna är fördelade på 65 i området norr om Norra 

utfartsvägen och 62 mellan Norra utfartsvägen och Ekebergsvägen. I villaområdet öster om 

Kyrkvägen norr om Ekerbergsvägen planeras för cirka 7 bostäder och i området öster om den 

nya skolan planeras cirka 16-20 bostäder.  
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Figur 4 Gatustruktur med de namn på gatorna som används inom detta uppdrag. 

Skolområdet planeras innefatta, en skola i årskurserna F-6, samt en idrottshall vilken även 

kommer vara öppen kvällstid och helger. Skolan planeras rymma 554 elever varav 504 i 

grundskole-verksamhet och 50 i särskola samt 108 anställda fördelat på lärare, lokalvårdare, 

personal inom elevhälsa och kostenheten med mera.  
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2 Trafikanalys och parkeringsberäkning 

2.1 Trafikanalys 

Under utredningens gång har mindre justeringar, för att svara på frågeställningar kring kapacitet 

och framkomlighet kopplat till exploatering inom planområdet, gjorts utifrån tidigare genomförd 

trafikanalys, PM, Tekniskt PM Trafikanalys, Sweco, 2016-05-13. Den tidigare trafikanalysen 

återfinns i bilaga 1.  

De justeringar av tidigare modell som genomfördes under våren 2022 och som redovisas i 

delkapitel 2.2, har genomförts med avseende på alstring från tillkommande exploatering inom 

detaljplanens södra område (skola och bostäder) inom Norra Gossagården samt förändringar 

beträffande trafikutformning i anslutning till skolan. 

 

Figur 5. Översikt över gatustrukturen, i anslutning till skolan, till grund för justeringar av trafikanalysen.  



    

 

 

8 (41) 
 
PM 

2023-04-18 

 

 

PC 
p:\27204\30038798_trafikförslag_norra_gossagården\000_trafikförslag_norra_gossagården\10_original\leverans\30038798_tuf_n_gossag_pm_sweco_2023-
04-18.docx 

 
 

2.2 Framkomlighet och kapacitet 

In- och utfart till skolområdet sker via Göteborgsvägen och Södra utfartsvägen, se Figur 5. De 

två anslutningarna till skolan, från Göteborgsvägen samt Södra utfartsvägen, har analyserats 

utifrån risken för köbildning. Ingående trafikflöden kommer ursprungligen från tidigare PM, 

Tekniskt PM Trafikanalys, Sweco, 2016-05-13, se bilaga 1.  

Justeringar i den tidigare Visum-modell har genomförts med avseende på alstring från 

tillkommande exploatering (bostäder och skolan) inom Norra Gossagården samt de förändringar 

som gjorts inom detaljplanearbetet beträffande trafikutformning i anslutning till skolan. Se Figur 

6 och Figur 7. 

I tidigare PM anslöt skolans in- och utfart till Ekebergsvägen. I liggande trafikförslaget sker in- 

och utfart via Göteborgsvägen och Södra utfartsvägen.  

Vid analysen av kapacitet och framkomlighet under våren 2022 planerade Lilla Edets kommun 

för att skolan skulle rymma totalt 638 elever och förskolebarn, varav 84 inom förskole-

verksamhet, 504 i grundskoleverksamhet samt 108 anställda. Dessa värden blev även de 

ingångvärden vid justeringen av Visum-modellen.  

 

Efter genomförd analys av kapacitet och framkomlighet har nya förutsättningar tillkommit, 

under våren 2023. Lilla Edets kommun planerar inte längre för förskoleverksamhet, på 

skolområdet inom Norra Gossagården, vilket innebär att alstringstalen minskar. Swecos 

bedömning är att en sådan åtgärd endast påverkar kapacitet och framkomlighet positivt. 

Antalet in- och utfarter till skolområdet minskar. Påverkan i övriga delar av området bedöms 

som liten. 

Mot bakgrund av att de förändrade förutsättningarna inte bedöms ha en negativ inverkan på 

planförslaget har trafikanalysen inte omarbetats utifrån den nytillkomna informationen.  

 

! 
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Figur 6. Beräknade och justerade trafikflöden för år 2035 redovisas i färdriktning och 
vardagsdygn (ÅMVD – Årsmedelvardagsdygnstrafik), hämtad från Visum-modellen,  
Sweco 2022.  
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Figur 7. Beräknade trafikflöden, inzoomning på skolområdet och delar av Etapp 1, för år 2035 redovisas i 

färdriktning och vardagsdygn, hämtad från Visum-modellen.  

 

Vid jämförelse mellan trafikflödet i tidigare PM, Tekniskt PM Trafikanalys, Sweco, 2016-05-13, 

se bilaga 1, och resultaten som redovisas i Figur 6 och Figur 7 kan det observeras att vardags-

dygnstrafiken på Ekebergsvägen minskar med hälften (från 1 200, i tidigare trafikanalys, till 600 

fordon per vardagsdygn och riktning). Minskning av trafik på Ekebergsvägen är till följd av att in- 

och utfart till området även sker via direktanslutning, från skolområdet till Göteborgsvägen, och 

via Södra utfartsvägen. På resterande vägar är förändringarna av trafikflödena små och bedöms 

inte påverka.  
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2.2.1 Kapacitetsanalys 

Skolområdets utfart mot Göteborgsvägen har analyserats specifikt då oro finns för köbildning på 

Göteborgsvägen. Kapacitetsanalys har gjorts i Capcal med respektive korsning utformad som 

väjningsreglerad. Trafikflödena i respektive korsning har hämtats från den tidigare Visum-

modellen, se bilaga 1. Förutsättningarna för skolområdet har uppdaterats i den nuvarande 

modellen. I modellen redovisas flöden på vardagsdygnsnivå i enhet ÅMVD 

(årsmedelvardagsdygnstrafik), medan det i kapacitetsanalysen räknas för dygnets högst 

belastade timme. Maxtimmesandelen för en skola antas vara högre än för trafiken i övrigt då det 

ofta finns en tydlig start- respektive sluttid för skoldagen, då många föräldrar lämnar respektive 

hämtar sina barn samtidigt. Därför har maxtimmesandelen antagits till 20 procent för 

skoltrafiken, jämfört med den generella maxtimmesandelen som brukar antas till 8–10 procent 

av dygnstrafiken.  

Flöden i korsningen in/utfart till skolan från Göteborgsvägen presenteras nedan, se Figur 8. 

Fördelningen antas vara sådan att 70 procent av resorna till skolan under förmiddagen kommer 

norrifrån och 30 procent söderifrån. När föräldrarna lämnat sina barn antas sedan 70 procent 

åka söderut och 30 procent norrut. Under eftermiddagen antas det motsatta gälla, det vill säga 

att 70 procent av bilarna som angör skolan kommer söderifrån och 30 procent norrifrån. Efter 

hämtning av barn antas sedan 70 procent köra norrut och 30 procent söderut.  

I och med att flödet antas vara något mer koncentrerat i tid samt att de större svängande 

relationerna in och ut mellan skolan och Göteborgsvägen korsar varandra i större utsträckning 

under förmiddagen redovisas endast en kapacitetsanalys för den tidsperioden på dagen.  

Skolområdet angörs i Visum-modellen via två in- och utfarter. Fördelningen mellan dessa har i 

modellen antagits vara jämn, det vill säga att hälften av trafiken till/från skolområdet använder 

sig av direktanslutning till Göteborgsvägen och hälften av anslutningen mot Södra utfartsvägen 

oberoende av varifrån om fordonen kommer eller var de är på väg.  

I Figur 8 nedan redovisas maxtimmesflöden samt resultat från kapacitetsanalysen för direkt-

anslutningen till Göteborgsvägen från skolområdet, vilket då också antas gälla för in- och 

utfarten vid Södra utfartsvägen. 

 



    

 

 

12 (41) 
 
PM 

2023-04-18 

 

 

PC 
p:\27204\30038798_trafikförslag_norra_gossagården\000_trafikförslag_norra_gossagården\10_original\leverans\30038798_tuf_n_gossag_pm_sweco_2023-
04-18.docx 

 
 

  

Figur 8. Trafikflöden i korsningen in/utfart till skolan från Göteborgsvägen under morgonens maxtimme till 
vänster samt resultat från kapacitetsanalys till höger. 

Trafikflödet visas i den vänstra halvan av Figur 8 och resultatet från kapacitetsanalysen i den 

högra. Kölängden (antal fordon i kö) anges med en decimal som exempelvis 0.0 och 

belastningsgraden (förhållandet mellan aktuellt flöde och kapacitet vid given 

fordonssammansättning och fördelning) med en decimal som exempelvis 0.0. Om 

belastningsgraden är under 0.8 bedöms framkomligheten som god. Endast förmiddagens 

maxtimme visas då den har större flöden i de korsande relationerna, då det är störst risk för 

konflikter som sänker korsningens kapacitet. 

Kapacitetsanalysen visar att framkomligheten är god i respektive studerad korsning, med de 

trafikflöden som antagits vid in/utfart till skolan, både från direktanslutningen till Göteborgsvägen 

och från Södra utfartsvägen. Belastningen är låg vilket gör att det finns marginal för de 

antaganden som gjorts att variera. Generellt gäller dock att om in- och utfarter separeras så 

minskar antalet konfliktpunkter i respektive korsning, vilket är en fördel ur kapacitetssynpunkt. 

Om in- och utfart sker på samma ställe så skapas fler konfliktpunkter mellan korsande fordon på 

en mindre yta vilket kan göra det svårare för fordon att hitta en lucka för att kunna svänga ut. 

Detta ökar risken för köbildning.  

2.3 Parkeringsberäkning 

Parkering antas i trafik- och utformningsförslaget tillgodoses på kvartersmark.  

För skolområdet kommer ett särskilt trafikförslag tas fram och redovisas i separat PM, se vidare 

under kapitel 5 Fortsatt arbete. Inom denna PM kommer parkeringsbehov för skolområdet att 

redovisas.  
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3 Trafik- och utformningsförslag 

I framtaget trafik- och utformningsförslag för detaljplan Norra Gossagården, se Figur 9 på sidan 

14, ingår sedan tidigare Göteborgsvägen. I det här uppdraget ritas inte hela Göteborgsvägen 

om men några mindre justeringar har gjorts. Utöver Göteborgsvägen innefattar förslaget 

lokalgatorna Norra utfartsvägen, Ekebergsvägen, Södra utfartsvägen och Kyrkvägen samt en 

lokalgata, genom det norra kvarteret, mellan Norra utfartsvägen och Göteborgsvägen. Även 

anslutningar till kvarteren, förlagda på allmän platsmark, och enkla förslag till kvartersgator på 

kvartersmark finns med i förslaget. Slutligen ingår ett gång- och cykelstråk, som sträcker sig i 

nord-sydlig riktning genom hela området, ett kortare gångstråk till detta samt ett gång- och 

cykelstråk i Kyrkvägens norra förlängning. 

I nord-sydlig riktning finns ett gång- och cykelstråk centralt genom området och vidare till 

stationsområdet via Göteborgsvägen samt norr och söder om skolan längs med Ekebergsvägen 

och Södra utfartsvägen. Längs övriga gator hänvisas cyklister till blandtrafik, vilket bedöms 

trafiksäkert med hänsyn till den goda sikten som kan skapas i området. Hastigheten kommer 

fortsatt vara reglerad till 50 km/h tills dess en hastighetsöversyn görs för hela kommunen. 

Reglering av flera av gatorna i området till 30 km/h föreslås i samband med eventuell översyn, 

särskilt gator med cykel i blandtrafik. 
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Figur 9 Trafik- och utformningsförslag för Norra Gossagården, för skalenlig illustration, se bilaga 2.  
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3.1 Kollektivtrafik  

Sweco har föreslagit att busshållplatsen som ligger strax norr om Norra utfartsvägen, Lödöse 

fotbollsplan, utgår för att ersättas av en enkel stopphållplats strax söder om Ekebergsvägen. 

Det nya läget ger bättre tillgänglighet till kollektivtrafiken för elever och personal på den nya 

skolan.  

En enkel stopphållplats har ett körfält i varje riktning och bussen stannar i körbanan, se Figur 11 

på nästa sida. Stopphållplatsen bidrar till ökad trafiksäkerhet för avstigande resenärer som 

korsar Göteborgsvägen vid övergångstället då bakomliggande trafik inte kan köra om en 

stillastående buss tack vare en lång mellanliggande refug vid hållplatsen. På grund av att det 

finns målpunkter både söder och norr om hållplatsen föreslås både ett övergångställe norr om 

hållplatsen i anslutning till cirkulationen och ett söder om hållplatsen för de som har skolans 

entréer som målpunkt.  

I södra delen av hållplatsen får gatan en förskjutning i sidled, se Figur 10, till följd av mitt-

refugens utformning vid det södra övergångstället. Förskjutningen ger en viss hastighetssäkring 

för norrgående fordon även då ingen buss angör det norrgående hållplatsläget.  

För att undvika att oskyddade trafikanter korsar Göteborgsvägen utanför avsedda 

övergångsställen föreslås ett räcke i refugen, se Figur 10. 

 

Figur 10 Stopphållplats på Göteborgsvägen. 
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Figur 11 Illustration på en enkel stopphållplats hämtad från Råd för vägars och gators utformning, 2022, 
Trafikverket. 

I samband med framtagandet av det här trafik- och utformningsförslaget föreslog Lilla Edets 

kommun att Södra utfartsvägen förskjuts söderut. Förskjutningen medför att Södra utfartsvägen 

ansluter till Göteborgsvägen i höjd med busshållplatsen Tingberg. Busshållplatsen kan 

förskjutas söderut men då förslaget redan innefattar förskjutning av den norra busshållplatsen 

Lödöse fotbollsplan söderut blir avståndet mellan busshållplatserna kort och därför föreslår 

Sweco att hållplats Tingberg utgår. I ett senare skede när marken söder om planområdet 

exploateras kan en hållplats med fördel placeras på sträckan mellan den nya skolan och 

Lödöse södra station.  

3.2 Övergripande gatustruktur 

Samtliga vägar som beskrivs i detta delkapitel anläggs som allmän platsmark.  

3.2.1 Göteborgsvägen 

Göteborgsvägen är idag en statlig väg. Förslaget förutsätter att vägen övergår i kommunal regi. 

På sträckan från stationen och förbi Norra Gossagården föreslås en hastighetssänkning från 

dagens skyltade 70 km/h till 60 km/h i kombination med en minskad körbanebredd för att skapa 

förhållanden som ska främja en hastighetsefterlevnad, eftersom bostäder och skola ska 

anläggas i direkt anslutning till vägen. Alternativt kan den delen av Göteborgsvägen som idag är 

reglerad till 50 km/h utökas och förlängas söderut till att omfatta hela planområdets längd, så att 

50-regleringen täcker in alla planområdets anslutningar. 

En hastighetssänkning föreslås till 30 km/h på Göteborgsvägens sträckning förbi den nya 
skolan, främst i anslutning till busshållplatsen av trafiksäkerhetsskäl. 
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3.2.2 Norra utfartsvägen 

Norra utfartsvägen som ansluter till Göteborgsvägen i väster och Kyrkvägen i öster kommer att 

förbli i samma läge. Dagens grusväg föreslås breddas och anläggas med gångbana på båda 

sidor om gatan. Vägen kommer att ha ny bebyggelse på båda sidor samt in- och utfarter till 

bostadsområde längs med vägen. Avvattning kommer att ske i ledningar under vägen.  

3.2.3 Kyrkvägen 

Kyrkvägen ansluter till Norra utfartsvägen i norr och till Södra utfartsvägen i söder samt 

Ekebergsvägen som korsas. På delsträckan mellan Ekebergsvägen och Norra utfartsvägen 

kommer en infart/utfart till en ny gata, som benämns ”Villagatan”. Den södra delen av 

Kyrkvägen ansluter till befintliga fastigheter via direktinfarter samt till Helges väg.  

Längs västra sidan planeras för radhus. Idag är Kyrkvägen lokalgata för ett fåtal befintliga 

fastigheter, varav ett med kulturellt värde, ut till Göteborgsvägen via Ekebergsvägen. När 

området har byggt ut söderut kommer troligen, utöver det fristående gång- och cykelstråket 

genom området, Kyrkvägen att användas som en inre väg för gång- och cykeltrafik mellan olika 

målpunkter. Detta gör att Kyrkvägen får en något större dignitet än tidigare och kräver en annan 

sektion. Biltrafiken som inte har målpunkt lokalt inom Norra Gossagården bör vägledas till 

Göteborgsvägen för att undvika genomfartstrafik längs Kyrkvägen.  

Längst i norr ansluter ett gång- och cykelstråk från Lödöse centrum till Kyrkvägen. I anslutning 
till fastighet 3:74 behöver gång- och cykelstråket dras runt en befintlig energibrunn, därav den 
något försämrade linjeföringen. För att underlätta korsande av Kyrkvägen för cyklister sänks 
kantstenen till asfaltsnivå på cykelbanan där den möter cykelbanan längs Norra utfartsvägen. 
Sänkningen underlättar en jämn övergång.  

Avvattning sker i det befintliga diket längs östra sidan av gatan. 

  



    

 

 

18 (41) 
 
PM 

2023-04-18 

 

 

PC 
p:\27204\30038798_trafikförslag_norra_gossagården\000_trafikförslag_norra_gossagården\10_original\leverans\30038798_tuf_n_gossag_pm_sweco_2023-
04-18.docx 

 
 

3.2.4 Ekebergsvägen 

Ekebergsvägen ansluter till Göteborgsvägen i väster och området Ekeberg och dess lokalgator i 

öster. Ekebergsvägen kommer även fortsättningsvis vara den främsta förbindelsen mellan 

Göteborgsvägen och området Ekeberg. I samband med exploateringen föreslås en allmän 

infartsgata till det nya bostadskvarteret, norr om Ekebergsvägen anläggas. Längs 

Ekebergsvägen kommer troligtvis många barn att röra sig på väg till och från den nya skolan, 

därför är trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter viktig. I samband med en allmän hastighets-

översyn för kommunen bör en sänkning från dagens 50 km/h till 30 km/h övervägas. 

Längs Ekebergsvägens södra sida utformas en 16 meter lång och 3 meter bred angöringsficka 

för färdtjänst. Angöringsfickan syftar till att ge god tillgänglighet till särskolan som planeras 

placeras i norra delen av skolan. I samband med angöringen får gång- och cykelbanan en cirka 

25 meter lång sidoförskjutning söderut, se Figur 12 nedan. 

Avvattningen från vägen sker i ledningar under vägen. 

 

Figur 12 Angöringsficka längs Ekebergsvägen. 
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3.2.5 Södra utfartsvägen 

Södra utfartsvägen ansluter till Göteborgsvägen i väster och Kyrkvägen i öster. Vägens 

placering flyttas något söder ut, till fastighetsgräns, och breddas. Längs norra sidan föreslås en 

infart till skolområdet samt kombinerad gång- och cykelbana. På den södra sidan om vägen 

föreslås en gångbana. Söder om vägen föreslås även ett nytt dike. Infarten till skolområdet har 

inom ramen för det här uppdraget endast givits en preliminär placering. Exakt placering av in- 

och utfarten samt gång- och cykelbanans utformning kopplat till en trygg och trafiksäker 

angöring till skolområdet utförs i samband med framtagning av separat trafikförslag för 

skolområdet, se vidare kapitel 5.  

3.2.6 Nytt Gång- och cykelstråk 

Tvärs igenom området i nord - sydlig riktning föreslås ett gång- och cykelstråk. Stråket syftar till 

att skapa en gen förbindelse för oskyddade trafikanter från Lödöse centrum ner till Lödöse 

södra station via den nya skolan. 

Norrut ansluter gång- och cykelstråket till den befintliga Rättaregårdsvägen. Inom området norr 

om Norra utfartsvägen går gång- och cykelstråket framför allt längs västra sidan av en lokalgata 

men går i söder över på den östra sidan av lokalgatan. Vidare söderut korsar gång- och 

cykelstråket Norra utfartsvägen, vilken är hastighetssäkrad med en avsmalning ner till ett körfält. 

Söder om Norra utfartsvägen går gång- och cykelstråket delvis fritt genom bostadsområdet ner 

till Ekebergsvägen. Ekebergsvägen korsas där hastigheten är säkrad via en avsmalning ner till 

ett körfält. Därefter fortsätter gång- och cykelstråket friliggande söderut, mellan skolan i väster 

och bostäder i öster, ner till Södra utfartsvägen. Vid Södra utfartsvägen ansluter gång- och 

cykelstråket till gång- och cykelbanan längs Södra utfartsvägens norra sida. En gångväg mellan 

Kyrkvägen och gång- och cykelstråket föreslås också inom trafikförslaget, för en genare 

anslutning till skolan från öster. I framtiden planeras gång- och cykelstråket att troligtvis 

förlängas söderut till Lödöse södra station. 

Gång- och cykelstråket avvattnas i ledningar under mark. 
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3.3 Lokalgator på kvartersmark 

Lokalgatorna inom kvarteren föreslås få högsta tillåten hastighet om 30 km/h i samband med en 
framtida större hastighetsöversyn av hela det kommunala vägnätet. I trafikförslaget presenteras 
en möjlig lösning för kvartersgators utformning samt i vissa fall styrande inriktning. 

3.3.1 Norra området  

Norr om Norra utfartsvägen föreslår Lilla Edets kommun att kvartersgatorna utformas likt 

beskriven gatustruktur i Figur 2, på sidan 4. Ytterligare en utfart mot Göteborgsvägen har i 

senare skede tillkommit i gatustukturen. Detta för att möjliggöra ett borttagande av tidigare 

föreslagen vändplats och för att möjliggöra ett effektivare nyttjande av kvartersmark.  

I Figur 13 nedan visas det norra området. Den genomgående lokalgatan planläggs som allmän 

platsmark till skillnad från resterande gator (streckade), som planläggs som kvartersmark. 

Maximalt två utfarter från väster får anläggas mot genomfartsgatan i dess nordsydliga riktning 

samt en utfart mot norr, se ett möjligt förslag i figuren.  

  

Figur 13 Föreslagen utformning i norra delen av området. 
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3.3.2 Mellersta området 

Söder om Norra utfartsvägen föreslås kvartersgatorna utformas likt Figur 14 nedan. De första  

1-2 metrarna på infarten från Norra utfartsvägen samt motsvarande sträcka på infarten till 

området från Ekebergsvägen blir allmän platsmark. Resterande gator (streckade) planläggs 

som kvartersmark. 

 

Figur 14 Föreslagen utformning i mellersta delen av området. 

Villagatan 

Den så kallade Villagatan är en ny gata som kommer att ansluta till Kyrkvägen norr om 

Ekebergsvägen in i ett villaområde öster om Kyrkvägen och den ligger på kvartersmark. I 

området planeras för uppförande av sju villor. 

Grundkartans höjdkurvor visar på en lutning i backen upp från Kyrkvägen på fem procent. Från 

gatan kommer garageuppfarter att ansluta. Hur höjdförhållandena är i verkligheten behöver 

mätas in i kommande skeden. Anpassning och lutning av villornas infarter i förhållande till 

lämpliga markhöjder för villorna behöver studeras vidare i kommande skeden. 

Enligt Teknisk handbok är gång och cykel dimensionerande med god standard på 2,5 procents 

lutning eller mindre vid en nivåskillnad på 2 meter eller mer, likt i detta fall. Enligt VGU är 

önskvärd största längslutning vid nybyggnad på väg ovan jord, 6 procent. Största godtagbara 

lutning är 8 procent.  
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Villagatan avslutas i en vändplats dimensionerad för sopbil (Los). Den befintliga marken som är 

tänkt för vändplats lutar cirka 7 procent vilket kräver åtgärder. Lämplig lutning för vändplatsen är 

2 procent.  

Ett exempel på gata med liknande lutning är Aschebergsgatan mellan Vasaplatsen och 

Kapellplatsen i Göteborg där längslutningar är 5 procent. Sotenäsvägen i Sävedalen har lutning 

på strax över 10 procent och garageuppfarter likt de som kan tänkas bli aktuella längs 

Villagatan, se Figur 15 nedan. 

 

 

Figur 15 Bilden visar infarter till villor från Sotenäsvägen, Sweco 2019.  
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3.4 Korsningar 

I trafikförslaget är korsningar på övergripande lokalgator dimensionerade för 50 km/h. 

Korsningar på kvartersgator, allmänna genomfartsgator genom kvarter och cirkulationsplatsen 

är dimensionerade för att uppnå en hastighetsreducering ner mot 30 km/h.  

I samtliga korsningar med lokalgator finns ett 1,5 meter brett utrymme för utrustning avsatt 

längst ut i utkanten av korsningen. Utrustningen får inte skymma sikten.  

Sikttrianglar har tagits fram för samtliga korsningar, se exempel i Figur 16. I bilaga 4 redovisas 

sikttrianglarna för alla korsningar. God sikt kan säkerställas genom att hålla områdena inom 

sikttrianglarna, fria från siktskymmande föremål såsom träd och utrustning. På samma sätt som 

vid korsningar för motortrafik är det viktigt att upprätta god sikt vid gång- och cykelbanors 

anslutningar inom kvartersmark och i anslutningar mellan gång- och cykelstråket och 

lokalgatorna. 

 

Figur 16 Exempel på sikttrianglar markerade med gul skrafferad yta. 

I kapitel 3.4.1 nedan ges korta beskrivningar av respektive korsning för samtliga trafikslag.  
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3.4.1 Korsningar för gång- och cykeltrafik 

Göteborgsvägen 

Göteborgsvägen korsas av gång- och cykeltrafikanter i två lägen längs Göteborgsvägen, norr 

om cirkulationsplatsen och söder om cirkulationsplatsen, se Figur 17. Båda korsningarna är 

utformade som övergångsställe och cykelpassage.  

 

Figur 17 Föreslagen cirkulationsplats i korsning Göteborgsvägen/Ekebergsvägen.  
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Norra utfartsvägen

Norra utfartsvägen korsas av gång- och cykeltrafik i anslutning till in/utfarten vid Göteborgs-

vägen, det fristående gång- och cykelstråket genom området samt i anslutning till övergång till 

Kyrkvägen, se Figur 18.

Vid det friliggande gång- och cykelstråket smalnas Norra utfartsvägens körfält av till ett, för att 

åstadkomma en hastighetsreducering. På grund av att marken är sättningsbenägen är det inte 

lämpligt med upphöjning. Regleringsform i korsningen mellan gång- och cykelstråket och gatan 

är inte fastställd. I denna situation, utan förhöjning och mitt på en gatusträcka, skulle ett 

övergångsställe kombinerat med cykelöverfart innebära en fördel och en höjd prioritet för gång-

och cykeltrafik.

 

Figur 18 Korsningar för gång- och cykeltrafik över Norra utfartsvägen. 

Korsningen på Norra utfartsvägen i anslutning till Kyrkvägen utformas med en gångpassage 

över Norra utfartsvägen samt med ett släpp (nollad kantsten) för att cyklister ska kunna röra sig 

mellan Tingbergsvägens gång- och cykelbana i norr och Kyrkvägen, där cykling sker i 

blandtrafik. 

Kyrkvägen 

Kyrkvägen utformas med en korsning för gång- och cykeltrafikanter på södra sidan av 

Ekebergsvägen, se Figur 19, för att ansluta till gång- och cykelbanan som går längs med 

Ekebergsvägens södra sida. Korsningen föreslås utformas som en genomgående gång- och 

cykelbana. 
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Ekebergsvägen 

Ekebergsvägen utformas med tre korsningar för gång- och cykeltrafik, en vid cirkulationsplatsen 

på Göteborgsvägen, en för det friliggande gång- och cykelstråket och i en anslutning till 

Kyrkvägen, se Figur 19. 

 

Figur 19 Korsningar för gång- och cykeltrafik längs Ekebergsvägen.  

Södra utfartsvägen 

I öster där det friliggande gång- och cykelstråket ansluter till Södra utfartsvägen föreslås en 

gångpassage för anslutning till gångbana längs vägens södra sida. Passagen är till en början 

avsedd för gångtrafik. Den föreslås anläggas med en bredd som på sikt kan rymma både gång- 

och cykel för att den enkelt ska kunna göras om till en gång- och cykelkorsning, när gång- och 

cykelstråket byggs vidare söderut. 

 

Figur 20 Gång- och cykelkorsningar över Södra utfartsvägen. 
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Infartsvägar till kvarteren 

I anslutning till infartsvägarna till kvarteren utformas genomgående gång- och cykelbanor, se 

exempel i Figur 21. 

 

 

 

 
Figur 21 Genomgående gång- och cykelbana  
vid infartsvägar till kvarter. 

Genomgående gång- och cykelbanor föreslås genomföras med utformning likt exempel från 
Göteborgs Stad tekniska handbok, se Figur 22. 
 

 

Figur 22 Principiell utformning av en genomgående gång- och cykelbana med skiljeremsa med olika 
bredd, 3ID Genomgående gångbana/cykelbana, Göteborgs Stads Teknisk Handbok 2022:3. 

In- och utfarter till skolan 

Vid anslutningsvägen från Södra utfartsvägen till skolan utformas gång- och cykelbanan längs 

med gatan som genomgående. Gång- och cykelbanan längs med Göteborgsvägen utformas vid 

anslutningsvägen till skolan däremot som övergångställe och cykelpassage med mittrefug, vilket 

ger möjlighet för gående och cyklister att korsa ett körfält i taget. 
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3.4.2 Korsningar för motortrafik  

Lokalgator 

Korsningarna inom området öster om Göteborgsvägen är alla dimensionerade för möte mellan 

sopbil (Los) och personbil (P) i låg hastighet. Normallastbil (LBn) kommer fram i alla korsningar 

med utrymmesklass C, det vill säga karossen behöver svepa över hela det motriktade körfältet 

för att lastbilen ska komma fram.  

Göteborgsvägen/Ekebergsvägen 

I samband med den nya bebyggelsen och den föreslagna flytten av hållplats Lödöse 

fotbollsplan söderut, föreslås en hastighetssäkring i korsningen Göteborgsvägen/Ekebergs-

vägen. Cirkulationen utformas för att ge en hastighetssäkring till 30 km/h och erbjuder 

mittrefuger som säker zon för oskyddade trafikanter. Eftersom förhöjningar generellt ska 

undvikas i området, på grund av de geotekniska förhållandena, ger övergångsställen jämte 

cykelöverfarter en stärkt prioritet och framkomlighet för de oskyddade trafikanterna. 

Föreslagen cirkulation, se Figur 17 sidan 24, har radierna 10, 12 och 18 meter där 10 meter är 

radien för innerdelen av rondellen som inte är överkörningsbar, 12 meter refererar till ett 2 meter 

brett överkörningsbart brätte och till sist utgör 18 meter cirkulationsplatsens ytterradie. Dessa 

mått är Göteborgs Stad Teknisk Handboks normalmått vilket ger full framkomlighet för EU-

lastbil med släp och 14,5 meter lång boggiebuss. 

Föreslagen cirkulationsplats tillsammans med busshållplatsernas placering samt gång- och 

cykelstråket längs Göteborgsvägen ger trafiksäkra kopplingar för oskyddade trafikanter i relation 

till motortrafik, mellan busshållplats, skola/idrottshall och befintliga fotbollsplaner. 

Göteborgsvägen/skolan 

Från Göteborgsvägen föreslås en in- och utfart till det nya skolområdet. Korsningen är 

dimensionerad för LBn. Placeringen av utfarten kan komma att behöva justeras vid framtagning 

av separat trafikförslag för skolområdet, se vidare kapitel 5 .  

Södra utfartsvägen/skolan 

Från Södra utfartsvägen föreslås en in- och utfart till det nya skolområdet. Placeringen är ännu 

preliminär och kan förskjutas i samband med att parkeringen på skolområdet utformas. 

Korsningen är dimensionerad för LBn. 

3.5 Gatusektioner 

Dikesdjupen, dikenas utbredning och rännstensbrunnen i sektionerna nedan är principiella. 

3.5.1 Göteborgsvägen 

Göteborgsvägen som sträcker sig förbi hela detaljplaneområdet i väster är den bredaste vägen i 

området, se sektion i Figur 23. Körbanan som idag är cirka 8 meter bred minskas till cirka 6,5 

meter, vilket motsvarar Göteborgs Stad Teknisk handboks typsektion för en så kallad 

uppsamlingsgata. Göteborgsvägen är dock snarare en så kallad genomfartsgata vilka har 
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standardmåttet 7 meter. Eftersom vägen är lång och rak bedöms det smalare måttet om 6,5 

meter vara motiverat ur ett trafiksäkerhetsperspektiv. Bussar kan mötas samtidigt som 

körfältsbredderna inte inbjuder till alltför höga hastigheter. Vägbredden minskas genom att 

befintligt GCM-stöd på 0,4 meter byts till ett nytt 0,5 meter brett samt en förskjutning av det 

västerut, vilket ger rekommenderad separering mellan körbana och gång- och cykelbana enligt 

Göteborgs Stad Teknisk handbok. Då återstår cirka 4 meter till gång- och cykeltrafik. Måttet är 

tillräckligt för en fullgod kombinerad gång- och cykelbana, i enlighet med handboken. 

Gång- och cykelbanan längs Göteborgsvägens östra sida är tänkt som ett snabbt 

pendelcykelstråk. 

Mellan korsningen Göteborgsvägen/Ekebergsvägen och befintliga fotbollsplaner är en 2,5 meter 

bred gångbana föreslagen även på västra sidan för koppling mellan fotbollsplanerna och 

skolområdet.  

Längs östra sidan av Göteborgsvägen finns det idag belysningsstolpar som bibehålls. 

Sektionens totala bredd är dock såpass stor att nya belysningsstolpar föreslås på den västra 

sidan för att ge tillräckligt god ljussättning.  

 

Figur 23 Sektion över Göteborgsvägen, söderifrån. 

 

Strax söder om cirkulationsplatsen är som tidigare nämnt en busshållplats föreslagen, se 

sektionen i Figur 24. Hållplatslägena är 4,5 m breda för att ge tillräcklig hinderfri bredd mellan 

väderskydden och gång- och cykelbanan. Körfälten separeras med en 1,2 meter bred refug 

som förses med ett skyddsräcke. 
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Figur 24 Sektion över Göteborgsvägen vid busshållplatsen. 

3.5.2 Norra utfartsvägen 

Norra utfartsvägen får en totalbredd på 11 meter, se Figur 25. Körbanan är 5,5 meter bred och 

gångbanorna på respektive sida om körbanan är 2 meter breda. Längs norra sidan löper en 0,5 

meter bred stödremsa. Längs södra sidan löper en 1 meter bred remsa för belysningsstolpar 

som placeras med 0,15 meter hinderfri bredd från gångbanan. Cykling sker i blandtrafik.  

Belysning placeras på södra sidan av vägen för att hänga samman med belysningen längs 

Kyrkvägen, som beskrivs vidare nedan.  

 

Figur 25 Sektion över Norra utfartsvägen, västerifrån. 
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3.5.3 Kyrkvägen 

Norr om Kyrkvägen föreslås en kombinerad gång- och cykelbana på allmän platsmark samt en 

möjlig placering av enkelriktad gata på kvartersmark, se Figur 26. 

 

Figur 26. Sektion D-D Norra utfartsvägen i Kyrkvägens förlängning. 

För att Kyrkvägen norr om Ekebergsvägen, se Figur 27 nedan, fortsatt ska kunna brukas av 

biltrafik krävs geotekniska åtgärder. Ytterligare information finns i geotekniskt PM framtaget av 

Sweco daterat 2018-11-30. Föreslagen gatusektion ger en totalbredd på 9,25 meter fördelat på 

5,5 meter bred körbana och en 2,5 meter bred gångbana på västra sidan. Längs västra sidan 

föreslås en 1 meter bred remsa för belysningsstolpar som placeras med 0,15 meters hinderfri 

bredd till gångbanan. Längs östra sidan bevaras stödremsan på cirka 0,25 meter samt diken. 

Längs östra sidan av den norra delen av Kyrkvägen finns en mur som även den ska bevaras. 

 

Figur 27 Sektion över Kyrkvägen, söderifrån. 
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3.5.4 Villagatan 

Kvartersgatan Villagatan föreslås få en sektion med en totalbredd på 7,5 meter, se Figur 28. 

Körbanan blir 5,5 meter bred och på vardera sida om den finns en remsa om 1 meter. Längs 

norra sidan placeras belysningsstolpar och längs södra sidan förläggs en ränna för avvattning 

av körbanan. 

 

Figur 28 Sektion över kvartersgatan Villagatan, västerifrån. 

3.5.5 Ekebergsvägen 

Ekebergsvägen föreslås få en sektion, enligt Figur 29 nedan, med en totalbredd på cirka 14 

meter. Körbanan är 5,5 meter bred och längs dess norra sida finns i dag en 2,8 meter bred 

gång- och cykelbana. Gång- och cykelbanan bevaras men blir istället gångbana. På den södra 

sidan tillkommer en kombinerad gång- och cykelbana om 3 meter. Cykelmöjligheten har 

förflyttats till den södra sidan av vägen för att ligga i direkt anslutning till skolområdet som 

planeras inom detaljplaneområdet, söder om Ekebergsvägen. Mellan gång- och cykelbanan 

tillkommer en skyddsremsa till körbanan på 0,5 meter. Längs södra sidan anläggs även nya 

belysningsstolpar för att ge god belysning för cyklister. De nya belysningsstolparna placeras i en 

1 meter bred remsa och placeringen sker med hinderfri bredd på 0,5 meter till gång- och 

cykelbanan.  
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Figur 29 Sektion över Ekebergsvägen västerifrån 

Längs Ekebergsvägens södra sida föreslås, som tidigare nämnts i kapitel 3.2.4, en angörings-

ficka för angöring till särskolan. Angöringsfickan utformas med en bredd på 3 meter och ett 

skyddsavstånd till oskyddade trafikanter för dörruppslag på 0,8 meter, se Figur 30 nedan. 

 

Figur 30 Sektion över Ekebergsvägen med angöringsficka, västerifrån. 
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3.5.6 Södra utfartsvägen 

Södra utfartsvägen får en totalbredd av 12,5 meter. Körbanan utformas med 5,5 meters bredd 

och längs norra sidan utformas en 3 meter bred gång- och cykelbana. Längs södra sidan 

föreslås en 2 meter bred gångbana, se Figur 31. Längs norra sidan löper en 1 meter bred 

remsa för belysningsstolpar som placeras med hinderfri bredd på 0,5 meter mot fotgängare och 

cyklister. Längs södra sidan löper en 0,5 meter bred stödremsa.  

 

Figur 31 Sektion över Södra utfartsvägen, västerifrån. 

3.5.7 Gång- och cykelstråk 

Gång- och cykelstråket föreslås få tre olika sektioner, en sektion som ligger längs med 

genomfartsgatan i det norra området, med en anslutning mot Rättaregårdsvägen, och en delvis 

friliggande sektion mellan Ekebergsvägen och Norra utfartsvägen samt en friliggande sektion 

söder om Ekebergsvägen.   

Nedan beskrivs och illustreras gatusektionerna med gång- och cykelstråken samt de friliggande 

gång- och cykelstråken.  

Sektioner för gång- och cykelstråk längs med genomfartsgatan 

Norr om Norra utfartsvägen får gatusektionen en totalbredd på 10,5 meter, se Figur 32. 

Körbanan får en bredd av 5,5 meter. Inom större delen av området löper ett gång- och 

cykelstråk, på 3,5 meter, längs med körbanans västra sida för att cirka 50 meter innan Norra 

Utfartsgatan gå över på den östra sidan. Vid sidan av gång- och cykelstråket utformas en 1 

meter bred remsa för belysningsstolpar och inom denna placeras dessa på 0,5 meter från gång- 

och cykelstråket för att ge hinderfri bredd.  
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Figur 32 Sektion över gång- och cykelstråket längs med genomfartsgatan inom det norra området. 
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Sektion för delvis friliggande gång- och cykelstråk 

Gång- och cykelstråket mellan Ekebergsvägen och Norra utfartsgatan löper längs delar av 

sträckan längs med kvartersgatan, medan återstoden av stråket är friliggande. Gång- och 

cykelbanan är 4,5 meter bred och fotgängare och cyklister separeras. Längs östra sidan löper 

en 3,5 meter bred remsa för belysningsstolpar och träd. Belysningsstolparna placeras med ett 

säkerhetsavstånd på 0,5 meter till fotgängare och cyklister, se Figur 33, nedan.  

Öster om gång- och cykelstråket kan det bli aktuellt med stödmurar mot planerad bebyggelse, 

vilka behöver placeras på 0,5 meters avstånd från gång- och cykelstråket för att ge en hinderfri 

bredd med god standard enligt Göteborgs Stads Teknisk handbok. 

 

Figur 33 Sektion över gång- och cykelstråket norr om Ekebergsvägen, söderifrån. 

 

Sektion för friliggande gång- och cykelstråk 

Mellan Ekebergsvägen och Södra utfartsvägen får sektionen en totalbredd om 8,5 meter, se 
Figur 34. Gång- och cykelstråket är 4,5 meter brett. Längs östra sidan löper en 3,5 meter bred 
remsa för belysningsstolpar och träd. Belysningsstolparna placeras med ett säkerhetsavstånd 
på 0,5 meter till fotgängare och cyklister och längs västra sidan löper en 0,5 meter bred 
stödremsa.  

Öster om gång- och cykelstråket kan det bli aktuellt med stödmurar mot planerad bebyggelse, 
vilka behöver placeras på 0,5 meters avstånd från gång- och cykelstråket för att ge hinderfri 
bredd med god standard enligt Göteborgs Stads Teknisk handbok. 
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Figur 34 Sektion över gång- och cykelstråket norr om Södra utfartsvägen, söderifrån. 

3.5.8 Lokalgator inom kvartersmark 

Inom kvarteren är gatornas lokalisering och utformning föreslagen för att tillsammans med de 
allmänna gatorna fungera som ett sammanhållet gatunät. Vissa gator föreslås utformas som 
enkelriktade för att spara utrymme, andra föreslås var dubbelriktade. Enkelriktade gator har i 
förslaget utformas med en bredd på 3,5-4 meter och de dubbelriktade gator med en bredd på 
5,5-6 meter på raksträcka. Inga separata gång- eller cykelbanor har föreslagits på kvartsgator. 
Gatorna kan dock med fördel kompletteras med till exempel gångbanor/trottoarer. De kan även 
utformas med hastighetsreducerande element, som de geotekniska förhållandena medger. 
Exempel på sådana är chikaner och blomlådor.  
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4 Förkastade alternativ 

Förhöjd korsning som hastighetsdämpning  

Sweco har inom tidigare uppdrag som genomfördes 2019, studerat en upphöjd yta som 

hastighetssänkande åtgärder i korsningen Göteborgsvägen/Ekebergsvägen. En upphöjd yta tar 

mindre plats än en cirkulation och kan vara mer kostnadseffektivt i byggskede. Samtidigt är 

markförhållandena på platsen dåliga, bestående av gammal sjöbotten. Sådana förhållanden gör 

att markvibrationer från fordon lätt sprider sig i omgivningen. Boende skulle troligtvis känna av 

vibrationer från fordon som kör uppför ramper vid en sådan utformning. Det är också stor risk för 

sättningar i vägen med den typen av åtgärd. En lösning med en upphöjd yta kräver vidare 

geotekniska undersökningar. Pålning, vilket är förknippat med höga kostnader, skulle troligen 

krävas vid anläggning av förhöjningar/ ramper.   

Bortvalt alternativ för gång- och cykelstråk 

Som ett alternativ till det i trafikförslaget föreslagna gång- och cykelstråket, genom Norra 
Gossaregården, har även ett ytterligare stråk tagits fram, se Figur 35, på sidan 39. Stråket 
sträcker sig rakt norrut över Norra utfartsvägen och delar därmed området norr om gatan i två 
delområden. Vid gång- och cykelpassagen smalnas Norra utfartsvägen av till ett körfält, för att 
uppnå en hastighetsbegränsande effekt. Gång- och cykelstråket leds efter passagen norr ut och 
korsar en kvartersgata. Därefter leds det via en 90-graders kurva mot väster för att korsa 
områdets lokalgata som genomgående gång- och cykelbana. Stråket fortsätter sedan norrut i 
samma läge som det, i kapitel 3, beskrivna gång- och cykelstråket.  
 
Alternativet bedöms vara sämre än det föreslagna bland annat utifrån att det innebär en extra 
korsningspunkt för trafikanter på Norra utfartsvägen. Därtill anses alternativet vara sämre ur 
trafiksäkerhetssynpunkt även utifrån att det innebär en korsningspunkt mellan kvartersgata och 
gång- och cykelväg inom kvarteret. En sådan korsningspunkt har ofta sämre siktförhållanden än 
en korsningspunkt i anslutning till korsning för motorfordon. I trafikförslaget föreslagen lösning är 
korsningspunkten lokaliserad intill korsning för motorfordon mot denna bakgrund. 
 

Kyrkvägens sektion med trädrad, norr om Ekebergsvägen 

För att få in grönska i gaturummet prövades att utforma hela Kyrkvägens sektion, både norr och 
söder om Ekebergsvägen, med en trädrad. På grund av de geotekniska utmaningarna längs 
Kyrkvägen norr om Ekebergsvägen blir en sådan sektion både för tung och bred. Risken för 
släntskred och sättningar blir onödigt stora, liksom de geotekniska åtgärderna som då krävs. 
För att få in mer grönska har träd längs flera delar av det centrala gång- och cykelstråket genom 
området istället inarbetats i trafik- och utformningsförslaget.  
 
 
Se tidigare framtaget trafikförslag från 2019 i bilaga 10, PM N Gossagården 20190328 rev 
20190514 för fler förkastade alternativ. 
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Figur 35. Alternativ linjeföring för gång- och cykelbanan genom området. 
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5 Fortsatt arbete 

5.1 Pågående utredningar 

Skoltrafik 

För att skapa en trafiksäker skolväg med god framkomlighet kommer ett trafikförslag för 

skolområdet tas fram. Trafikförslaget för skolområdet redovisas i separat PM. I samband med 

framtagningen av trafiklösningar för skolområdet kan anslutningarna för fotgängare, cyklister 

samt bil- och godstrafik till skolan behöva ses över och eventuellt justeras. Det innebär att 

förändringar kan komma att krävas även inom trafikförslaget på allmän platsmark.  

5.2 Rekommendationer 

Följande bör utredas vidare:  

Dagvatten 

Dagvattenlösningar kopplade till trafikförslaget har inte studerats inom uppdraget och behöver 

utredas vidare. 

Utbyggnadsordning 

För att säkerhetsställa att hela området fungerar över tid bör utbyggnadsordningen utredas 

vidare. Norra delen av Kyrkvägen behöver förstärkas innan den byggs ut mer och innan skolan 

byggs bör in- och utfarterna studeras och färdigställas med mera. 

Kvartersmark 

Inom kvartersmarken behöver framkomlighet och angöring för sopbil hanteras med förslagsvis 

vändplatser alternativt gemensamma avfallsanläggningar för att sopbilen inte ska behöva köra 

fram till varje hus. Vid den senare lösningen kan sopbilens framkomlighet begränsas till vissa 

stråk. 

Fortsatt utbyggnad 

I samband med planering för fortsatt bostadsutveckling söder om detaljplaneområdet för Norra 
Gossagården kan det uppstå ett behov av ytterligare en busshållplats söder ut.  
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