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1 Bakgrund och syfte

Lilla Edets kommun arbetar med att ta fram en detaljplan for omradet Norra Gossagarden i
Lodose. Sweco fick under 2016 uppdraget att genomfdra en évergripande trafikutredning till
grund for en tidig plankarta. Trafikutredningen resulterade i PM Trafikutredning Norra
Gossagarden, 2016-05-13. Samma ar var detaljplanen ute pa samrad. Sweco fick darefter i
uppdrag att ta fram ett trafikforslag for detaljplaneomradet, vilket levererades 2019. Darefter har
férutsattningarna till viss del férandrats. Under 2022-2023 har Sweco haft som uppdrag att ta

fram ett trafik- och utformningsférslag som anpassats efter de nya férutséttningarna, vilka
beskrivs vidare i kapitel 2. Forutsattningar.

1.1 Omradet idag
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Figur 1. Oversikt éver Norra Gossagéarden idag (underlag Open Street Map, 2022).

Idag bestar omradet Norra Gossagarden av en stor 6ppen yta som till stor del brukas som
&kermark. Akermarken ligger pd gammal sjébotten och har svaga geotekniska forutsattningar,
se MUR daterad 2018-05-09 och Geotekniskt PM daterad 2018-11-30. Ekebergsvagen gar i
mitten av omradet i 6st-vastlig riktning. Norr om vagen finns en mindre grusad vag som vidare

bendmns som Norra utfartsvagen. Soder om Ekebergsvéagen finns en liknande vag som vidare
bendmns som Sddra utfartsvagen.

Soder om omradet ligger Lodose sodra station och norr om omradet finns befintlig bebyggelse
och Léddse centrum. Goéteborgsvagen, tidigare E45, som stracker sig langs den véastra delen av
omradet &r en bred och rak vag, som idag ar skyltad till 70 km/h. Efter att E45 drogs om har

3 (41)

‘ PM
2023-04-18

PC

p:\27204\30038798_trafikforslag_norra_gossagérden\000_trafikforslag_norra_gossagarden\10_original\leverans\30038798_tuf_n_gossag_pm_sweco_2023-
04-18.docx



SWECO %

Goteborgsvagen fatt en annan funktion. Numera trafikeras Goteborgsvagen framst av
trafikanter med start- eller malpunkt i Loddse. Géteborgsvagen ar idag statlig, med Trafikverket
som vaghallare. Kommunen befinner sig i en process tillsammans med Trafikverket for ett
kommunalt 6vertagande av Géteborgsvagen, pa nagot eller nagra ars sikt.

Oster om Kyrkvagen ligger ett 40-tal villafastigheter vilka nas via Ekebergsvégen eller mindre
enskilda utfarter mot Géteborgsvéagen, se Figur 1. S6der om Ekebergsvéagen ligger idag en
tillfallig forskola.

De mindre gatorna inom omradet har idag skyltad hastighet 50 km/h.

Idag finns tva busshallplatser langs Goteborgsvagen i anslutning till Norra Gossagarden, en
strax norr om Norra utfartsvagen, hallplats Lodose fotbollsplan, och en strax séder om Sodra
utfartsvagen, hallplats Tingberg. Dessa trafikeras av buss 421, 423 och 425. Buss 421 kor
halvtimmestrafik i rusning och daremellan timmestrafik. Buss 423 kor halvtimmestrafik till
varannan timmestrafik. Buss 425 kor timmestrafik mandag till fredag med nagra timmars
uppehall mitt pa dagen.

1.2 Nyexploatering

Forutsattningarna i form av en av kommunen tillhandahallen gatustruktur visas i Figur 2, dar de
gra ytorna ar allman platsmark och de gula ytorna ar kvartersmark. Forslaget planeras ga ut pa
samrad under 2023.

Figur 2. Gatustruktur till grund for trafik-
och utformningsforslaget, tillhandahallen
av Lilla Edets kommun, 2022-02-11.

Under arbetet med framtagning av det
trafik- och utformningsforslag som
beskrivs i denna PM har forutsattningarna
till grund for trafikforslaget forandrats.
Bland annat har ytterligare en anslutning
till Géteborgsvégen i norr och en
koppling for gang- och cykeltrafik langs
Kyrkvagen upp till befintliga Tingbergs-
vagen i nordost tillkommit. Aven placering
av gatukorsningar har justerats. De
forandrade forutsattningarna har
inarbetats i foreslaget trafikforslag, se
kapitel 3.
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Kommunens avsikt &r att etappvis planlagga omradet hela vagen ner till Loddse station. | Figur
3 nedan redovisas den planerade etappindelningen i FOP-omrédet, dar Etapp 1 omfattar
detaljplanen for Norra Gossagarden, Etapp 2 planeras omfatta centrumverksamheter, handel,
service och bostader medan ytterligare bostéder planeras i Etapp 3.

Figur 3. Oversikt med de planerade utbyggnadsetapperna etapp 1, 2 samt 3.
Bilden har erhallits fran Lilla Edets kommun.

| etapp 1 planerar kommunen att bygga ett skolomrade med skola och idrottshall samt totalt
cirka 150 bostader, se Figur 4. Bostaderna ar fordelade pa 65 i omradet norr om Norra
utfartsvagen och 62 mellan Norra utfartsvagen och Ekebergsvagen. | villaomradet dster om
Kyrkvagen norr om Ekerbergsvagen planeras for cirka 7 bostader och i omradet 6ster om den
nya skolan planeras cirka 16-20 bostader.
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Figur 4 Gatustruktur med de namn pa gatorna som anvands inom detta uppdrag.

Skolomradet planeras innefatta, en skola i arskurserna F-6, samt en idrottshall vilken aven
kommer vara dppen kvallstid och helger. Skolan planeras rymma 554 elever varav 504 i
grundskole-verksamhet och 50 i sarskola samt 108 anstallda fordelat pa larare, lokalvardare,
personal inom elevhalsa och kostenheten med mera.
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2 Trafikanalys och parkeringsberékning

2.1 Trafikanalys

Under utredningens gang har mindre justeringar, for att svara pa fragestallningar kring kapacitet
och framkomlighet kopplat till exploatering inom planomradet, gjorts utifran tidigare genomférd
trafikanalys, PM, Tekniskt PM Trafikanalys, Sweco, 2016-05-13. Den tidigare trafikanalysen
aterfinns i bilaga 1.

De justeringar av tidigare modell som genomfordes under varen 2022 och som redovisas i
delkapitel 2.2, har genomforts med avseende pa alstring fran tillkommande exploatering inom
detaljplanens stdra omrade (skola och bostader) inom Norra Gossagarden samt férandringar
betraffande trafikutformning i anslutning till skolan.
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Figur 5. Oversikt dver gatustrukturen, i anslutning till skolan, till grund fér justeringar av trafikanalysen.
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2.2 Framkomlighet och kapacitet

In- och utfart till skolomradet sker via Goteborgsvagen och Sodra utfartsvagen, se Figur 5. De
tva anslutningarna till skolan, frdn Goteborgsvagen samt Sodra utfartsvagen, har analyserats
utifran risken for kébildning. Ingaende trafikfloden kommer ursprungligen fran tidigare PM,
Tekniskt PM Trafikanalys, Sweco, 2016-05-13, se bilaga 1.

Justeringar i den tidigare Visum-modell har genomforts med avseende pé alstring frén
tillkommande exploatering (bostader och skolan) inom Norra Gossagarden samt de forandringar
som gjorts inom detaljplanearbetet betraffande trafikutformning i anslutning till skolan. Se Figur
6 och Figur 7.

| tidigare PM anslot skolans in- och utfart till Ekebergsvagen. | liggande trafikforslaget sker in-
och utfart via Goteborgsvagen och Sodra utfartsvagen.

Vid analysen av kapacitet och framkomlighet under varen 2022 planerade Lilla Edets kommun
for att skolan skulle rymma totalt 638 elever och férskolebarn, varav 84 inom férskole-
verksamhet, 504 i grundskoleverksamhet samt 108 anstéllda. Dessa varden blev &ven de
ingangvarden vid justeringen av Visum-modellen.

under varen 2023. Lilla Edets kommun planerar inte langre for forskoleverksamhet, pa

- skolomradet inom Norra Gossagarden, vilket innebar att alstringstalen minskar. Swecos
beddmning &r att en sddan atgard endast paverkar kapacitet och framkomlighet positivt.
Antalet in- och utfarter till skolomradet minskar. Paverkan i 6vriga delar av omradet bedoms
som liten.

I Efter genomford analys av kapacitet och framkomlighet har nya forutsattningar tillkommit,

Mot bakgrund av att de férandrade forutsattningarna inte bedéms ha en negativ inverkan pa
planférslaget har trafikanalysen inte omarbetats utifrdn den nytillkomna informationen.
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Figur 6. Beraknade och justerade trafikfloden for ar 2035 redovisas i fardriktning och
vardagsdygn (AMVD — Arsmedelvardagsdygnstrafik), hamtad fr&n Visum-modellen,
Sweco 2022.
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Figur 7. Beréaknade trafikfloden, inzoomning pa skolomradet och delar av Etapp 1, for ar 2035 redovisas i
fardriktning och vardagsdygn, hamtad fran Visum-modellen.

Vid jamforelse mellan trafikflodet i tidigare PM, Tekniskt PM Trafikanalys, Sweco, 2016-05-13,
se bilaga 1, och resultaten som redovisas i Figur 6 och Figur 7 kan det observeras att vardags-
dygnstrafiken pa Ekebergsvagen minskar med halften (fran 1 200, i tidigare trafikanalys, till 600
fordon per vardagsdygn och riktning). Minskning av trafik p& Ekebergsvagen ar till féljd av att in-
och utfart till omrédet dven sker via direktanslutning, fran skolomradet till Goteborgsvagen, och
via Sodra utfartsvagen. Pa resterande vagar ar forandringarna av trafikflodena smé och bedéms
inte paverka.
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2.2.1 Kapacitetsanalys

Skolomradets utfart mot Goteborgsvagen har analyserats specifikt d& oro finns for kobildning pa
Goteborgsvagen. Kapacitetsanalys har gjorts i Capcal med respektive korsning utformad som
vajningsreglerad. Trafikflodena i respektive korsning har hamtats fran den tidigare Visum-
modellen, se bilaga 1. Forutsattningarna for skolomradet har uppdaterats i den nuvarande
modellen. | modellen redovisas floden pa vardagsdygnsniva i enhet AMVD
(arsmedelvardagsdygnstrafik), medan det i kapacitetsanalysen raknas for dygnets hogst
belastade timme. Maxtimmesandelen for en skola antas vara hogre an for trafiken i 6vrigt da det
ofta finns en tydlig start- respektive sluttid for skoldagen, da manga foraldrar lamnar respektive
hamtar sina barn samtidigt. Darfor har maxtimmesandelen antagits till 20 procent for
skoltrafiken, jamfort med den generella maxtimmesandelen som brukar antas till 8—10 procent
av dygnstrafiken.

Floden i korsningen in/utfart till skolan fran Goteborgsvagen presenteras nedan, se Figur 8.
Fordelningen antas vara sadan att 70 procent av resorna till skolan under formiddagen kommer
norrifran och 30 procent soderifran. Nar foraldrarna lamnat sina barn antas sedan 70 procent
aka soderut och 30 procent norrut. Under eftermiddagen antas det motsatta gélla, det vill sdga
att 70 procent av bilarna som angor skolan kommer soderifrdn och 30 procent norrifran. Efter
hamtning av barn antas sedan 70 procent kéra norrut och 30 procent séderut.

| och med att flddet antas vara nagot mer koncentrerat i tid samt att de storre svangande
relationerna in och ut mellan skolan och Géteborgsvagen korsar varandra i storre utstrackning
under férmiddagen redovisas endast en kapacitetsanalys for den tidsperioden pa& dagen.

Skolomradet angors i Visum-modellen via tva in- och utfarter. Férdelningen mellan dessa har i
modellen antagits vara jamn, det vill saga att halften av trafiken till/fran skolomradet anvander
sig av direktanslutning till Géteborgsvagen och héalften av anslutningen mot Sédra utfartsvagen
oberoende av varifran om fordonen kommer eller var de ar pa vag.

| Figur 8 nedan redovisas maxtimmesfloden samt resultat fran kapacitetsanalysen for direkt-
anslutningen till Géteborgsvagen fran skolomradet, vilket d& ocksa antas galla for in- och
utfarten vid Sddra utfartsvagen.
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Formiddag maxtimme
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Figur 8. Trafikfloden i korsningen in/utfart till skolan fran Géteborgsvagen under morgonens maxtimme till
vanster samt resultat frAn kapacitetsanalys till hoger.

Trafikflodet visas i den vanstra halvan av Figur 8 och resultatet fran kapacitetsanalysen i den
hogra. Kélangden (antal fordon i kd) anges med en decimal som exempelvis 0.0 och
belastningsgraden (forhallandet mellan aktuellt flode och kapacitet vid given
fordonssammansattning och férdelning) med en decimal som exempelvis 0.0. Om
belastningsgraden ar under 0.8 bedéms framkomligheten som god. Endast férmiddagens
maxtimme visas da den har storre floden i de korsande relationerna, da det ar storst risk for
konflikter som sanker korsningens kapacitet.

Kapacitetsanalysen visar att framkomligheten &r god i respektive studerad korsning, med de
trafikfldden som antagits vid in/utfart till skolan, bade fran direktanslutningen till Géteborgsvagen
och fran Sadra utfartsvagen. Belastningen ar 1ag vilket gor att det finns marginal for de
antaganden som gjorts att variera. Generellt galler dock att om in- och utfarter separeras sa
minskar antalet konfliktpunkter i respektive korsning, vilket ar en férdel ur kapacitetssynpunkt.
Om in- och utfart sker pa samma stélle s& skapas fler konfliktpunkter mellan korsande fordon pa
en mindre yta vilket kan gora det svarare for fordon att hitta en lucka for att kunna svanga ut.
Detta 6kar risken for kobildning.

2.3 Parkeringsberakning
Parkering antas i trafik- och utformningsforslaget tillgodoses pa kvartersmark.

For skolomradet kommer ett sarskilt trafikforslag tas fram och redovisas i separat PM, se vidare
under kapitel 5 Fortsatt arbete. Inom denna PM kommer parkeringsbehov for skolomradet att
redovisas.
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3 Trafik- och utformningsférslag

| framtaget trafik- och utformningsforslag for detaljplan Norra Gossagarden, se Figur 9 pa sidan
14, ingar sedan tidigare Géteborgsvagen. | det har uppdraget ritas inte hela Goteborgsvagen
om men nagra mindre justeringar har gjorts. Utdver Goteborgsvagen innefattar forslaget
lokalgatorna Norra utfartsvagen, Ekebergsvagen, Sédra utfartsvagen och Kyrkvagen samt en
lokalgata, genom det norra kvarteret, mellan Norra utfartsvagen och Géteborgsvagen. Aven
anslutningar till kvarteren, forlagda pa allman platsmark, och enkla forslag till kvartersgator pa
kvartersmark finns med i forslaget. Slutligen ingar ett gang- och cykelstrak, som stracker sig i
nord-sydlig riktning genom hela omradet, ett kortare gangstrak till detta samt ett gang- och
cykelstrak i Kyrkvagens norra forlangning.

I nord-sydlig riktning finns ett gang- och cykelstrak centralt genom omradet och vidare till
stationsomradet via Goteborgsvagen samt norr och sdder om skolan langs med Ekebergsvagen
och Sddra utfartsvagen. Langs dvriga gator hénvisas cyklister till blandtrafik, vilket bedoms
trafiksakert med hansyn till den goda sikten som kan skapas i omradet. Hastigheten kommer
fortsatt vara reglerad till 50 km/h tills dess en hastighetséversyn gors for hela kommunen.
Reglering av flera av gatorna i omradet till 30 km/h foreslas i samband med eventuell 6versyn,
sarskilt gator med cykel i blandtrafik.
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Figur 9 Trafik- och utformningsforslag for Norra Gossagarden, for skalenlig illustration, se bilaga 2.
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3.1 Kollektivtrafik

Sweco har foreslagit att busshallplatsen som ligger strax norr om Norra utfartsvagen, Lodose
fotbollsplan, utgar for att ersattas av en enkel stopphallplats strax séder om Ekebergsvagen.
Det nya laget ger battre tillganglighet till kollektivtrafiken for elever och personal pa den nya
skolan.

En enkel stopphallplats har ett korfalt i varje riktning och bussen stannar i kdrbanan, se Figur 11
pa nasta sida. Stopphallplatsen bidrar till 6kad trafiksakerhet for avstigande resenarer som
korsar Goteborgsvagen vid dvergangstallet d& bakomliggande trafik inte kan kéra om en
stillastdende buss tack vare en lang mellanliggande refug vid hallplatsen. Pa grund av att det
finns malpunkter bade soder och norr om hallplatsen foreslas bade ett 6vergangstalle norr om
hallplatsen i anslutning till cirkulationen och ett séder om hallplatsen fér de som har skolans
entréer som malpunkt.

| s6dra delen av hallplatsen far gatan en forskjutning i sidled, se Figur 10, till féljd av mitt-
refugens utformning vid det sddra 6vergangstallet. Forskjutningen ger en viss hastighetssakring
for norrgadende fordon aven d& ingen buss angor det norrgdende hallplatslaget.

For att undvika att oskyddade trafikanter korsar Goteborgsvagen utanfor avsedda
overgangsstallen foreslas ett racke i refugen, se Figur 10.
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Figur 10 Stopphallplats p& Goteborgsvagen.
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Figur 11 lllustration p& en enkel stopphallplats hamtad fran Rad for vagars och gators utformning, 2022,
Trafikverket.

| samband med framtagandet av det har trafik- och utformningsforslaget féreslog Lilla Edets
kommun att Sodra utfartsvagen forskjuts séderut. Forskjutningen medfor att Sédra utfartsvagen
ansluter till Goteborgsvagen i hojd med busshallplatsen Tingberg. Busshallplatsen kan
forskjutas séderut men da forslaget redan innefattar forskjutning av den norra busshallplatsen
Lodose fotbollsplan soderut blir avstandet mellan busshallplatserna kort och darfor foreslar
Sweco att hallplats Tingberg utgar. | ett senare skede nar marken séder om planomradet
exploateras kan en hallplats med fordel placeras pa strackan mellan den nya skolan och
Lododse sddra station.

3.2 Overgripande gatustruktur

Samtliga vagar som beskrivs i detta delkapitel anlaggs som allman platsmark.

3.2.1 GoOteborgsvagen

Goteborgsvagen ar idag en statlig vag. Forslaget forutsatter att vagen dvergar i kommunal regi.
Pa strackan fran stationen och forbi Norra Gossagarden foreslas en hastighetssankning fran
dagens skyltade 70 km/h till 60 km/h i kombination med en minskad kdrbanebredd for att skapa
forhallanden som ska framja en hastighetsefterlevnad, eftersom bostader och skola ska
anlaggas i direkt anslutning till vagen. Alternativt kan den delen av Géteborgsvagen som idag ar
reglerad till 50 km/h ut6kas och forlangas soderut till att omfatta hela planomradets langd, sa att
50-regleringen tacker in alla planomradets anslutningar.

En hastighetssankning foreslas till 30 km/h p& Géteborgsvagens strackning forbi den nya
skolan, framst i anslutning till busshallplatsen av trafiksakerhetsskal.
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3.2.2 Norra utfartsvagen

Norra utfartsvdgen som ansluter till Géteborgsvagen i vaster och Kyrkvagen i 6ster kommer att
forbli i samma lage. Dagens grusvag foreslas breddas och anlaggas med gangbana pa bada
sidor om gatan. Vagen kommer att ha ny bebyggelse pa bada sidor samt in- och utfarter till
bostadsomrade langs med vagen. Avvattning kommer att ske i ledningar under vagen.

3.2.3 Kyrkvagen

Kyrkvéagen ansluter till Norra utfartsvagen i norr och till Sédra utfartsvagen i séder samt
Ekebergsvagen som korsas. Pa delstrackan mellan Ekebergsvagen och Norra utfartsvagen
kommer en infart/utfart till en ny gata, som benamns *Villagatan”. Den sddra delen av
Kyrkvagen ansluter till befintliga fastigheter via direktinfarter samt till Helges vag.

Langs vastra sidan planeras for radhus. Idag ar Kyrkvagen lokalgata for ett fatal befintliga
fastigheter, varav ett med kulturellt varde, ut till Goteborgsvéagen via Ekebergsvagen. Nar
omradet har byggt ut sdderut kommer troligen, utéver det fristhende gang- och cykelstraket
genom omradet, Kyrkvagen att anvandas som en inre vag for gang- och cykeltrafik mellan olika
malpunkter. Detta gor att Kyrkvagen far en nagot storre dignitet an tidigare och kraver en annan
sektion. Biltrafiken som inte har malpunkt lokalt inom Norra Gossagarden bor vagledas till
Goteborgsvagen for att undvika genomfartstrafik langs Kyrkvagen.

Langst i norr ansluter ett gdng- och cykelstrak fran Lodose centrum till Kyrkvagen. | anslutning
till fastighet 3:74 behdver gang- och cykelstraket dras runt en befintlig energibrunn, darav den
nagot forsamrade linjeforingen. For att underlatta korsande av Kyrkvéagen for cyklister sanks
kantstenen till asfaltsniva pa cykelbanan dar den moter cykelbanan langs Norra utfartsvéagen.
Sankningen underlattar en jamn 6vergang.

Avvattning sker i det befintliga diket langs Ostra sidan av gatan.
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3.2.4 Ekebergsvagen

Ekebergsvagen ansluter till Goteborgsvagen i vaster och omradet Ekeberg och dess lokalgator i
Oster. Ekebergsvagen kommer aven fortsattningsvis vara den framsta férbindelsen mellan
Goteborgsvagen och omradet Ekeberg. | samband med exploateringen foreslas en allmén
infartsgata till det nya bostadskvarteret, norr om Ekebergsvagen anldggas. Langs
Ekebergsvagen kommer troligtvis manga barn att réra sig pa vég till och fran den nya skolan,
darfor ar trafiksakerheten for oskyddade trafikanter viktig. | samband med en allman hastighets-
oversyn for kommunen bor en sénkning fran dagens 50 km/h till 30 km/h Gvervagas.

Langs Ekebergsvagens sodra sida utformas en 16 meter lang och 3 meter bred angdringsficka
for fardtjanst. Angoringsfickan syftar till att ge god tillganglighet till sdrskolan som planeras
placeras i norra delen av skolan. | samband med angéringen far gang- och cykelbanan en cirka
25 meter lang sidoforskjutning sdderut, se Figur 12 nedan.

Avvattningen fran vagen sker i ledningar under vagen.

Extra angdring
fardtjanst /skolskjuts

Figur 12 Angoringsficka langs Ekebergsvagen.
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3.2.5 Sddra utfartsvéagen

Sddra utfartsvagen ansluter till Géteborgsvagen i vaster och Kyrkvagen i dster. Vagens
placering flyttas nagot soder ut, till fastighetsgrans, och breddas. Langs norra sidan foreslas en
infart till skolomradet samt kombinerad gang- och cykelbana. P& den sddra sidan om véagen
foreslas en gangbana. Soder om vagen foreslas aven ett nytt dike. Infarten till skolomradet har
inom ramen for det har uppdraget endast givits en preliminar placering. Exakt placering av in-
och utfarten samt gang- och cykelbanans utformning kopplat till en trygg och trafiksaker
angoring till skolomradet utfors i samband med framtagning av separat trafikforslag for
skolomradet, se vidare kapitel 5.

3.2.6 Nytt Gang- och cykelstrak

Tvars igenom omradet i nord - sydlig riktning foreslas ett gdng- och cykelstrak. Straket syftar till
att skapa en gen forbindelse for oskyddade trafikanter fran Loddse centrum ner till Lodése
stdra station via den nya skolan.

Norrut ansluter gang- och cykelstraket till den befintliga Rattaregardsvagen. Inom omradet norr
om Norra utfartsvagen gar gang- och cykelstraket framfor allt Iangs vastra sidan av en lokalgata
men gar i séder 6ver pa den Gstra sidan av lokalgatan. Vidare séderut korsar gang- och
cykelstraket Norra utfartsvagen, vilken ar hastighetssakrad med en avsmalning ner till ett korfalt.

Soder om Norra utfartsvagen gar gang- och cykelstraket delvis fritt genom bostadsomradet ner
till Ekebergsvagen. Ekebergsvagen korsas dar hastigheten ar sakrad via en avsmalning ner till
ett korfalt. Darefter fortsatter gang- och cykelstraket friliggande soderut, mellan skolan i vaster
och bostader i ster, ner till S6dra utfartsvagen. Vid Sodra utfartsvagen ansluter gang- och
cykelstraket till gadng- och cykelbanan langs Sodra utfartsvagens norra sida. En gangvag mellan
Kyrkvéagen och gang- och cykelstréket foreslas ocksa inom trafikforslaget, for en genare
anslutning till skolan fran oster. | framtiden planeras gang- och cykelstraket att troligtvis
forlangas soderut till L6dOse sddra station.

Gang- och cykelstraket avvattnas i ledningar under mark.
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3.3 Lokalgator pa kvartersmark

Lokalgatorna inom kvarteren foreslas fa hogsta tillaten hastighet om 30 km/h i samband med en
framtida storre hastighetséversyn av hela det kommunala vagnatet. | trafikforslaget presenteras
en mdjlig l6sning for kvartersgators utformning samt i vissa fall styrande inriktning.

3.3.1 Norra omradet

Norr om Norra utfartsvagen foreslar Lilla Edets kommun att kvartersgatorna utformas likt
beskriven gatustruktur i Figur 2, pa sidan 4. Ytterligare en utfart mot Goteborgsvagen har i
senare skede tillkommit i gatustukturen. Detta for att mojliggora ett borttagande av tidigare
féreslagen vandplats och fér att mojliggora ett effektivare nyttjande av kvartersmark.

| Figur 13 nedan visas det norra omradet. Den genomgaende lokalgatan planlaggs som allméan
platsmark till skillnad fran resterande gator (streckade), som planlaggs som kvartersmark.
Maximalt tva utfarter fran vaster far anlaggas mot genomfartsgatan i dess nordsydliga riktning
samt en utfart mot norr, se ett mdjligt forslag i figuren.

e

4

ANN

ps

o

AN

Figur 13 Foreslagen utformning i norra delen av omradet.
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3.3.2 Mellersta omradet

Soder om Norra utfartsvagen foreslas kvartersgatorna utformas likt Figur 14 nedan. De forsta
1-2 metrarna pa infarten fran Norra utfartsvagen samt motsvarande stracka pa infarten till
omradet frAn Ekebergsvagen blir allman platsmark. Resterande gator (streckade) planlaggs
som kvartersmark.

Figur 14 Foéreslagen utformning i mellersta delen av omradet.

Villagatan

Den sa kallade Villagatan ar en ny gata som kommer att ansluta till Kyrkvagen norr om
Ekebergsvagen in i ett villaomrade dster om Kyrkvagen och den ligger p& kvartersmark. |
omradet planeras for uppforande av sju villor.

Grundkartans hojdkurvor visar pa en lutning i backen upp fran Kyrkvagen pa fem procent. Fran
gatan kommer garageuppfarter att ansluta. Hur hojdforhallandena ar i verkligheten behover
matas in i kommande skeden. Anpassning och lutning av villornas infarter i forhallande till
lampliga markhojder for villorna behdver studeras vidare i kommande skeden.

Enligt Teknisk handbok ar gang och cykel dimensionerande med god standard pa 2,5 procents
lutning eller mindre vid en nivaskillnad pa 2 meter eller mer, likt i detta fall. Enligt VGU ar
onskvard storsta langslutning vid nybyggnad pa vag ovan jord, 6 procent. Storsta godtagbara
lutning &ar 8 procent.
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Villagatan avslutas i en vandplats dimensionerad for sopbil (Los). Den befintliga marken som ar
tankt for vandplats lutar cirka 7 procent vilket kraver atgarder. Lamplig lutning for vandplatsen ar
2 procent.

Ett exempel pa gata med liknande lutning &r Aschebergsgatan mellan Vasaplatsen och
Kapellplatsen i Goteborg dar langslutningar &r 5 procent. Sotenasvéagen i Savedalen har lutning
pa strax 6ver 10 procent och garageuppfarter likt de som kan tankas bli aktuella 1angs
Villagatan, se Figur 15 nedan.

4

Figur 15 Bilden visar infarter till villor fran Sotenasvagen, Sweco 2019.
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3.4 Korsningar

| trafikforslaget ar korsningar pa évergripande lokalgator dimensionerade for 50 km/h.
Korsningar pa kvartersgator, allmanna genomfartsgator genom kvarter och cirkulationsplatsen
ar dimensionerade for att uppna en hastighetsreducering ner mot 30 km/h.

| samtliga korsningar med lokalgator finns ett 1,5 meter brett utrymme for utrustning avsatt
langst ut i utkanten av korsningen. Utrustningen far inte skymma sikten.

Sikttrianglar har tagits fram for samtliga korsningar, se exempel i Figur 16. | bilaga 4 redovisas
sikttrianglarna for alla korsningar. God sikt kan sakerstéllas genom att halla omradena inom
sikttrianglarna, fria fran siktskymmande féremal sdsom trad och utrustning. P& samma séatt som
vid korsningar for motortrafik ar det viktigt att uppratta god sikt vid gang- och cykelbanors
anslutningar inom kvartersmark och i anslutningar mellan gang- och cykelstraket och
lokalgatorna.

Figur 16 Exempel pa sikttrianglar markerade med gul skrafferad yta.

| kapitel 3.4.1 nedan ges korta beskrivningar av respektive korsning for samtliga trafikslag.
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3.4.1 Korsningar for gang- och cykeltrafik
Goteborgsvagen
Goteborgsvagen korsas av gang- och cykeltrafikanter i tva lagen langs Goteborgsvagen, norr

om cirkulationsplatsen och séder om cirkulationsplatsen, se Figur 17. Bada korsningarna ar
utformade som Overgangsstalle och cykelpassage.

AMAAALL

Figur 17 Féreslagen cirkulationsplats i korsning Géteborgsvagen/Ekebergsvagen.
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Norra utfartsvagen

Norra utfartsvagen korsas av gang- och cykeltrafik i anslutning till in/utfarten vid Géteborgs-
vagen, det fristdende gang- och cykelstrdket genom omréadet samt i anslutning till 6vergang till
Kyrkvégen, se Figur 18.

Vid det friliggande gang- och cykelstraket smalnas Norra utfartsvagens korfalt av till ett, for att
astadkomma en hastighetsreducering. Pa grund av att marken ar sattningsbenagen ar det inte
lampligt med upphojning. Regleringsform i korsningen mellan gang- och cykelstraket och gatan
ar inte faststalld. | denna situation, utan férhojning och mitt p& en gatustracka, skulle ett
overgangsstalle kombinerat med cykelverfart innebara en fordel och en hojd prioritet for gang-
och cykeltrafik.

N
& /‘ \ o

o ) \ |

Figur 18 Korsningar for gang- och cykeltrafik éver Norra utfartsvagen.

Korsningen pa Norra utfartsvagen i anslutning till Kyrkvagen utformas med en gangpassage
over Norra utfartsvagen samt med ett slapp (nollad kantsten) for att cyklister ska kunna rora sig
mellan Tingbergsvagens gang- och cykelbana i norr och Kyrkvagen, dar cykling sker i
blandtrafik.

Kyrkvéagen

Kyrkvagen utformas med en korsning for gang- och cykeltrafikanter pa sodra sidan av
Ekebergsvagen, se Figur 19, for att ansluta till gang- och cykelbanan som gar langs med
Ekebergsvagens sodra sida. Korsningen foreslas utformas som en genomgéende gang- och
cykelbana.
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Ekebergsvéagen

Ekebergsvagen utformas med tre korsningar for gng- och cykeltrafik, en vid cirkulationsplatsen

pa Goteborgsvagen, en for det friliggande gang- och cykelstraket och i en anslutning till
Kyrkvéagen, se Figur 19.
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Figur 19 Korsningar for gang- och cykeltrafik langs Ekebergsvagen.

Sddra utfartsvagen

| 6ster dar det friliggande gang- och cykelstraket ansluter till Sédra utfartsvagen foreslas en
gangpassage for anslutning till gdngbana langs vagens sddra sida. Passagen ar till en bérjan
avsedd for gangtrafik. Den foreslas anlaggas med en bredd som pa sikt kan rymma bade gang-

och cykel for att den enkelt ska kunna goéras om till en gang- och cykelkorsning, nar gang- och
cykelstraket byggs vidare sdderut.

Figur 20 Gang- och cykelkorsningar 6ver Sodra utfartsvagen.
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Infartsvagar till kvarteren

| anslutning till infartsvagarna till kvarteren utformas genomgaende gang- och cykelbanor, se
exempel i Figur 21.

qégeﬂ
\\’(&aﬁ%%

Figur 21 Genomgaende gang- och cykelbana
vid infartsvagar till kvarter.

Genomgaende gang- och cykelbanor foreslas genomforas med utformning likt exempel fran
Goteborgs Stad tekniska handbok, se Figur 22.

Alt 1) En bredare skiljeremsa med mdjlighet att Alt 2) En smalare skiljeremsa med mgjlighet fér mindre
anldgga en tradrad, fordonsuppstallning eller mobleringszon och anl3ggning av vagmarken.
storre mobleringszon.

Figur 22 Principiell utformning av en genomgaende gang- och cykelbana med skilieremsa med olika
bredd, 31D Genomgaende gangbana/cykelbana, Goteborgs Stads Teknisk Handbok 2022:3.

In- och utfarter till skolan

Vid anslutningsvagen fran Sodra utfartsvagen till skolan utformas gang- och cykelbanan langs
med gatan som genomgaende. Gang- och cykelbanan langs med Goteborgsvagen utformas vid
anslutningsvagen till skolan daremot som 6vergangstalle och cykelpassage med mittrefug, vilket
ger mojlighet for gdende och cyklister att korsa ett korfalt i taget.
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3.4.2 Korsningar for motortrafik
Lokalgator

Korsningarna inom omradet dster om Goteborgsvagen ar alla dimensionerade for mote mellan
sopbil (Los) och personbil (P) i Iag hastighet. Normallastbil (LBn) kommer fram i alla korsningar
med utrymmesklass C, det vill séga karossen behdver svepa 6ver hela det motriktade korfaltet
for att lastbilen ska komma fram.

Goteborgsvéagen/Ekebergsvagen

| samband med den nya bebyggelsen och den foreslagna flytten av hallplats Lodose
fotbollsplan soderut, foreslas en hastighetsséakring i korsningen Goteborgsvagen/Ekebergs-
vagen. Cirkulationen utformas for att ge en hastighetssékring till 30 km/h och erbjuder
mittrefuger som saker zon for oskyddade trafikanter. Eftersom forhéjningar generellt ska
undvikas i omradet, p& grund av de geotekniska forhallandena, ger dvergangsstallen jamte
cykelbverfarter en starkt prioritet och framkomlighet fér de oskyddade trafikanterna.

Foreslagen cirkulation, se Figur 17 sidan 24, har radierna 10, 12 och 18 meter dar 10 meter ar
radien for innerdelen av rondellen som inte ar éverkdrningsbar, 12 meter refererar till ett 2 meter
brett dverkdrningsbart bratte och till sist utgér 18 meter cirkulationsplatsens ytterradie. Dessa
matt 4r Goteborgs Stad Teknisk Handboks normalmatt vilket ger full framkomlighet for EU-
lastbil med slap och 14,5 meter lang boggiebuss.

Foreslagen cirkulationsplats tillsammans med busshallplatsernas placering samt gang- och
cykelstraket langs Goteborgsvagen ger trafiksakra kopplingar for oskyddade trafikanter i relation
till motortrafik, mellan busshallplats, skola/idrottshall och befintliga fotbollsplaner.

Goteborgsvagen/skolan

Fran Goteborgsvagen foreslas en in- och utfart till det nya skolomradet. Korsningen &r
dimensionerad for LBn. Placeringen av utfarten kan komma att behdva justeras vid framtagning
av separat trafikforslag for skolomradet, se vidare kapitel 5 .

Sodra utfartsvagen/skolan

Fran Sodra utfartsvagen foreslas en in- och utfart till det nya skolomrédet. Placeringen ar annu
preliminar och kan forskjutas i samband med att parkeringen p& skolomradet utformas.
Korsningen ar dimensionerad fér LBn.

3.5 Gatusektioner

Dikesdjupen, dikenas utbredning och rannstensbrunnen i sektionerna nedan &ar principiella.

3.5.1 Goteborgsvéagen

Goteborgsvagen som stracker sig forbi hela detaljplaneomradet i véster ar den bredaste vagen i
omradet, se sektion i Figur 23. Kérbanan som idag ar cirka 8 meter bred minskas till cirka 6,5
meter, vilket motsvarar Goteborgs Stad Teknisk handboks typsektion for en sa kallad
uppsamlingsgata. Goteborgsvagen ar dock snarare en sé kallad genomfartsgata vilka har
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standardmattet 7 meter. Eftersom vagen &r lang och rak bedéms det smalare mattet om 6,5
meter vara motiverat ur ett trafiksakerhetsperspektiv. Bussar kan métas samtidigt som
koérfaltsbredderna inte inbjuder till alltfér hdga hastigheter. Vagbredden minskas genom att
befintligt GCM-stod pa 0,4 meter byts till ett nytt 0,5 meter brett samt en forskjutning av det
vasterut, vilket ger rekommenderad separering mellan kdrbana och gang- och cykelbana enligt
Goteborgs Stad Teknisk handbok. D& aterstar cirka 4 meter till gang- och cykeltrafik. Mattet &r
tillrackligt for en fullgod kombinerad gang- och cykelbana, i enlighet med handboken.

Gang- och cykelbanan langs Goteborgsvagens dstra sida ar tankt som ett snabbt
pendelcykelstrak.

Mellan korsningen Goteborgsvagen/Ekebergsvagen och befintliga fotbollsplaner ar en 2,5 meter
bred gangbana foreslagen aven pa vastra sidan for koppling mellan fotbollsplanerna och
skolomradet.

Langs ostra sidan av Goteborgsvagen finns det idag belysningsstolpar som bibehalls.
Sektionens totala bredd ar dock sapass stor att nya belysningsstolpar foreslas pa den vastra
sidan for att ge tillrackligt god ljussattning.

A-A GOTEBORGSVAGEN (SODERIFRAN)

A Befintlig belysning
A L
fastighetsgrdns fastighetsgrdns
2 0 g e
= Jﬁk f() [051] befintligt
' { i dike
W i
==l . ¥ \\\}
65 4
(0}
; Allman platsmar !
Dike flyttas ut for att fa Bef. vdgkropp i huvudsak, delvis ny i G/GC
plats med ny G/GC—bana. GC i Oster breddas ostnad a
lytt alt. skil jerer
Gangbana pd vdst 1tgar

Figur 23 Sektion 6ver Goteborgsvagen, soderifran.

Strax sdder om cirkulationsplatsen ar som tidigare namnt en busshallplats foreslagen, se
sektionen i Figur 24. Hallplatslagena &r 4,5 m breda for att ge tillracklig hinderfri bredd mellan
vaderskydden och gang- och cykelbanan. Korfalten separeras med en 1,2 meter bred refug
som forses med ett skyddsracke.
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B-B GOTEBORGSVAGEN MED BUSSHALLPLATS (SODERIFRAN)
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Figur 24 Sektion 6ver Goteborgsvagen vid busshallplatsen.

utgdar sdder om skolan

3.5.2 Norra utfartsvagen

Dike
plats

m

Norra utfartsvagen far en totalbredd pa 11 meter, se Figur 25. Kérbanan &r 5,5 meter bred och

gangbanorna pa respektive sida om kérbanan ar 2 meter breda. Langs norra sidan loper en 0,5
meter bred stédremsa. Langs sodra sidan I6per en 1 meter bred remsa for belysningsstolpar
som placeras med 0,15 meter hinderfri bredd fran gdngbanan. Cykling sker i blandtrafik.

Belysning placeras pa sddra sidan av vagen for att hAnga samman med belysningen langs

Kyrkvagen, som beskrivs vidare nedan.

C-C NORRA UTFARTSVAGEN (VASTERIFRAN)

N

fastighetsgrdns
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{\ Al fastighetsgrdns
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| Allmdn platsmark i

Cykel i blandtrafik

Figur 25 Sektion 6ver Norra utfartsvagen, vasterifran.
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3.5.3 Kyrkvagen

Norr om Kyrkvagen foreslads en kombinerad gang- och cykelbana pé allman platsmark samt en
mojlig placering av enkelriktad gata pa kvartersmark, se Figur 26.
D-D NORRA UTFARTSVAGEN | KYRKVAGENS FORLANGNING (SODERIFRAN)

fastighetsgrdns

Kaptensvillan
Bef. hdck !
fastighetsgrdns e e ;
|05 - :
s P
05 3 1
Gata pa % T Bef. mur bevaras
4 ;
kvartersmark : (fastighetsmark)
—Allmdn platsmark

Figur 26. Sektion D-D Norra utfartsvagen i Kyrkvagens férlangning.

For att Kyrkvagen norr om Ekebergsvagen, se Figur 27 nedan, fortsatt ska kunna brukas av
biltrafik kravs geotekniska atgarder. Ytterligare information finns i geotekniskt PM framtaget av
Sweco daterat 2018-11-30. Foreslagen gatusektion ger en totalbredd pa 9,25 meter fordelat pa
5,5 meter bred koérbana och en 2,5 meter bred gangbana pa vastra sidan. Langs vastra sidan
foreslas en 1 meter bred remsa for belysningsstolpar som placeras med 0,15 meters hinderfri
bredd till gAngbanan. Langs Ostra sidan bevaras stédremsan pa cirka 0,25 meter samt diken.
Langs 6stra sidan av den norra delen av Kyrkvagen finns en mur som aven den ska bevaras.

E-E KYRKVAGEN (SODERIFRAN)

fastighetsgrdns fastighetsgrdns

nya radhus! bef mur

5 bevaras

! 15

i A% befintligt T

5 A\ e—~° dike

Yo e L =

1y, 5 55 07 w3 '\1’
7 7 7 -

Allmdn platsmark

Cykel i blandtrafik
Avvattning sker om mdjligt i forsta hand till bef. dike dster om vdgen.
Bef. dike kan beh&va justeras/kompletteras/forbdttras. Kompletterande

dagvattensystem i ledning med brunnar kan komma att behdvas pé
vissa strdckor. Losningar behdver studeras vidare.

Figur 27 Sektion 6ver Kyrkvagen, soderifran.
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3.5.4 Villagatan

Kvartersgatan Villagatan foreslas f& en sektion med en totalbredd pa 7,5 meter, se Figur 28.
Koérbanan blir 5,5 meter bred och pa vardera sida om den finns en remsa om 1 meter. Langs
norra sidan placeras belysningsstolpar och langs sddra sidan férlaggs en ranna for avvattning
av korbanan.

F-F VILLAGATAN (VASTERIFRAN) KVARTERSMARKSGATA

&

aa stédmur. T 5
I:i]g stédmur i Lag stodmur
for villor SR .+ for villor

IR EE e

- Trdnndal
' 2
1 9, 1
|
1

Samtliga trafikslag samsas om ytan

Avvattning sker i forsta hand via rdnndal

vidare ner mot diken/dagvattensysten vid Kyrkvdgen.
Eventuella stodmurar kan placeras pd tomtmark och
ska hdllas Idga. Placeras en bit frdn grdns mot gata.
Hog mur direkt i tomtgrdns ska undvikas.

Figur 28 Sektion Gver kvartersgatan Villagatan, vasterifran.

3.5.5 Ekebergsvagen

Ekebergsvagen foreslas fa en sektion, enligt Figur 29 nedan, med en totalbredd pa cirka 14
meter. Kérbanan ar 5,5 meter bred och langs dess norra sida finns i dag en 2,8 meter bred
gang- och cykelbana. Gang- och cykelbanan bevaras men blir istéllet gangbana. P& den sodra
sidan tillkommer en kombinerad gang- och cykelbana om 3 meter. Cykelmdjligheten har
forflyttats till den s6dra sidan av vagen for att ligga i direkt anslutning till skolomradet som
planeras inom detaljplaneomradet, soder om Ekebergsvagen. Mellan gang- och cykelbanan
tillkommer en skyddsremsa till korbanan pa 0,5 meter. Langs stdra sidan anlaggs dven nya
belysningsstolpar for att ge god belysning for cyklister. De nya belysningsstolparna placeras i en
1 meter bred remsa och placeringen sker med hinderfri bredd pa 0,5 meter till gdng- och
cykelbanan.
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G-G EKEBERGSVAGEN [VASTERIFRAN)

Befintlig belysning
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5 utrymme utrymme q
— 0| S I
1, cazs 55 25 3 L Kvartersmark
K + 1 g (skolomréade)

ca 1k

Allmdn platsmark

Befintlig gadngbana pé& cirka 2,8 meter ldngs stor del av den
norra sidan av Ekebergsvdgen
Trad planteras inne pd skolomradet

Figur 29 Sektion dver Ekebergsvagen vasterifran

Langs Ekebergsvagens sodra sida foreslas, som tidigare namnts i kapitel 3.2.4, en angorings-
ficka for angoring till sarskolan. Angéringsfickan utformas med en bredd pa 3 meter och ett
skyddsavstand till oskyddade trafikanter for dérruppslag pa 0,8 meter, se Figur 30 nedan.

H-H EKEBERGSVAGEN MED ANGORINGSFICKA (VASTERIFRAN)

fastighetsgrdns

Befintlig belysning

fastighetsgrdns ':

Befintligt Befintligt {

gangbane— kdrbane— f ;

utrymme utrymme L_' 2

Q R 3 |
1, cazs . 55 3 Lo,g : 3 [ Kvartersmark
d ? * T 1 (skolomrade)
ca 17
f Allmdn platsmark

Befintlig gdngbana pd cirka 2,8 meter ldngs stor del av Ekebergsvdgen
Trdd planteras inne pd skolomradet

Figur 30 Sektion 6ver Ekebergsvagen med angoringsficka, vasterifran.
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3.5.6 Sdodra utfartsvéagen

Sodra utfartsvagen far en totalbredd av 12,5 meter. Kérbanan utformas med 5,5 meters bredd
och langs norra sidan utformas en 3 meter bred gang- och cykelbana. Langs stdra sidan
foreslas en 2 meter bred gangbana, se Figur 31. Langs norra sidan I6per en 1 meter bred
remsa for belysningsstolpar som placeras med hinderfri bredd pa 0,5 meter mot fotgangare och
cyklister. Langs sddra sidan l6per en 0,5 meter bred stédremsa.

|-l SODRA UTFARTSVAGEN (VASTERIFRAN)

B

plangrdns
fastighetsqrdns

0,5 S
%) (R =
' —_— dkermark
55 " 2 05
a 1

L 3 el
1 1

fastighetsgrdns

12,5

| Allmdn platsmark |

Figur 31 Sektion éver Sodra utfartsvagen, vasterifran.

3.5.7 Gang- och cykelstrak

Gang- och cykelstraket foreslas fa tre olika sektioner, en sektion som ligger langs med
genomfartsgatan i det norra omradet, med en anslutning mot Rattaregardsvagen, och en delvis
friliggande sektion mellan Ekebergsvagen och Norra utfartsvidgen samt en friliggande sektion
sdder om Ekebergsvagen.

Nedan beskrivs och illustreras gatusektionerna med gang- och cykelstrdken samt de friliggande
gang- och cykelstraken.

Sektioner for gang- och cykelstrak langs med genomfartsgatan

Norr om Norra utfartsvagen far gatusektionen en totalbredd pa 10,5 meter, se Figur 32.
Korbanan far en bredd av 5,5 meter. Inom storre delen av omradet I6per ett gang- och
cykelstrak, pa 3,5 meter, langs med korbanans véastra sida for att cirka 50 meter innan Norra
Utfartsgatan ga ¢ver pa den Ostra sidan. Vid sidan av gadng- och cykelstraket utformas en 1
meter bred remsa for belysningsstolpar och inom denna placeras dessa pa 0,5 meter fran gang-
och cykelstraket for att ge hinderfri bredd.
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J-J LOKALGATA INOM NORRA OMRADET (GATA D)
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Inga direktutfarter fran hus/radhus/P—platser tvdrs GC—bana.

Max 2 st anslutningar frdn kvartersgator pd hela rakstrdckan soder—nerr

vid 18sning med gatuanslutning till Goteborgsvdgen i nordvdst.GC—bana

(huvudstrak) tvdrs kvartersmarksanslutningar gdrs sk

genomgdende, dvs fortsatt upphdjd samt med avskiljonde kantsten
(fasad) mellan +2 till +4 cm mot bé&de kvartersmark och gata.

Direktutfarter fran t ex radhus m&jligt pd den
sida om gatan som GC inte Icper Idngs med.

Gata och kvartersmark skiljs dt mot fastighet
med (fasad) kansten mellan +2 till +4 cm.

Figur 32 Sektion 6ver gang- och cykelstraket langs med genomfartsgatan inom det norra omradet.

35 (41)

PM
2023-04-18

PC

p:\27204\30038798_trafikforslag_norra_gossagérden\000_trafikforslag_norra_gossagarden\10_original\leverans\30038798_tuf_n_gossag_pm_sweco_2023-

04-18.docx



SWECO %

Sektion for delvis friliggande gang- och cykelstrak

Gang- och cykelstraket mellan Ekebergsvagen och Norra utfartsgatan I6per langs delar av
strackan langs med kvartersgatan, medan aterstoden av straket ar friliggande. Gang- och
cykelbanan ar 4,5 meter bred och fotgéngare och cyklister separeras. Langs Ostra sidan loper
en 3,5 meter bred remsa for belysningsstolpar och trad. Belysningsstolparna placeras med ett
sakerhetsavstand pa 0,5 meter till fotgangare och cyklister, se Figur 33, nedan.

Oster om gang- och cykelstraket kan det bli aktuellt med stédmurar mot planerad bebyggelse,

vilka behover placeras pa 0,5 meters avstand fran gang- och cykelstraket for att ge en hinderfri
bredd med god standard enligt Géteborgs Stads Teknisk handbok.

K-K GC-STRAK NORR OM SOGDRA UTFARTSVAGEN (SODERIFRAN)

fastighetsgrdns

fastighetsgrdns

‘ Ev. lag stodmur om

Gata pda kvartersmark ¥ + max 0,5 m

Belysning och trdd/vixtlighet
' samplaneras. Placeras med
avstand ifrdn varann.

Allmdn platsmark

GC—strdk avskiljs frdn kvartersmarksgata med en
kanttsten/plattrad eller liknande om minst 0,5 m.

Figur 33 Sektion éver gang- och cykelstraket norr om Ekebergsvagen, soderifran.

Sektion for friliggande gang- och cykelstrak

Mellan Ekebergsvagen och Sodra utfartsvagen far sektionen en totalbredd om 8,5 meter, se
Figur 34. Gang- och cykelstraket ar 4,5 meter brett. Langs Ostra sidan I6per en 3,5 meter bred
remsa for belysningsstolpar och trad. Belysningsstolparna placeras med ett sékerhetsavstand
pa 0,5 meter till fotgangare och cyklister och langs véastra sidan l6per en 0,5 meter bred
stédremsa.

Oster om gang- och cykelstraket kan det bli aktuellt med stédmurar mot planerad bebyggelse,

vilka behover placeras pa 0,5 meters avstand fran gang- och cykelstraket for att ge hinderfri
bredd med god standard enligt Géteborgs Stads Teknisk handbok.
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L-L GC-STRAK NORR OM SODRA UTFARTSVAGEN (SODERIFRAN)
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1 Allmdn platsmark
Figur 34 Sektion 6ver gang- och cykelstraket norr om Sodra utfartsvagen, soderifran.

3.5.8 Lokalgator inom kvartersmark

Inom kvarteren ar gatornas lokalisering och utformning féreslagen for att tillsammans med de
allmanna gatorna fungera som ett sammanhallet gatunat. Vissa gator foreslas utformas som
enkelriktade for att spara utrymme, andra foreslas var dubbelriktade. Enkelriktade gator har i
forslaget utformas med en bredd pa 3,5-4 meter och de dubbelriktade gator med en bredd pa
5,5-6 meter pa rakstracka. Inga separata gang- eller cykelbanor har foreslagits pa kvartsgator.
Gatorna kan dock med fordel kompletteras med till exempel gangbanori/trottoarer. De kan aven
utformas med hastighetsreducerande element, som de geotekniska forhallandena medger.
Exempel p& saddana &r chikaner och blomlador.
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4 Forkastade alternativ
Forhojd korsning som hastighetsdampning

Sweco har inom tidigare uppdrag som genomférdes 2019, studerat en upphojd yta som
hastighetssankande atgarder i korsningen Goteborgsvagen/Ekebergsvagen. En upphojd yta tar
mindre plats an en cirkulation och kan vara mer kostnadseffektivt i byggskede. Samtidigt ar
markforhallandena pa platsen daliga, bestdende av gammal sjobotten. Sddana forhallanden gor
att markvibrationer fran fordon latt sprider sig i omgivningen. Boende skulle troligtvis kdanna av
vibrationer fran fordon som kor uppfor ramper vid en saddan utformning. Det &r ocksa stor risk for
sattningar i vagen med den typen av atgard. En I6sning med en upphdjd yta kraver vidare
geotekniska undersokningar. Palning, vilket ar férknippat med hoga kostnader, skulle troligen
kravas vid anlaggning av férhojningar/ ramper.

Bortvalt alternativ for gadng- och cykelstrak

Som ett alternativ till det i trafikforslaget foreslagna gang- och cykelstraket, genom Norra
Gossaregarden, har aven ett ytterligare strak tagits fram, se Figur 35, pa sidan 39. Straket
stracker sig rakt norrut 6ver Norra utfartsvagen och delar darmed omradet norr om gatan i tva
delomraden. Vid gang- och cykelpassagen smalnas Norra utfartsvagen av till ett korfalt, for att
uppna en hastighetsbegransande effekt. Gang- och cykelstraket leds efter passagen norr ut och
korsar en kvartersgata. Darefter leds det via en 90-graders kurva mot véster for att korsa
omradets lokalgata som genomgaende gang- och cykelbana. Straket fortsatter sedan norrut i
samma lage som det, i kapitel 3, beskrivna gang- och cykelstraket.

Alternativet bedoms vara samre an det féreslagna bland annat utifran att det innebar en extra
korsningspunkt for trafikanter pa Norra utfartsvagen. Dartill anses alternativet vara samre ur
trafiksakerhetssynpunkt dven utifran att det innebar en korsningspunkt mellan kvartersgata och
gang- och cykelvag inom kvarteret. En sadan korsningspunkt har ofta samre siktforhallanden &n
en korsningspunkt i anslutning till korsning for motorfordon. | trafikforslaget féreslagen 16sning ar
korsningspunkten lokaliserad intill korsning for motorfordon mot denna bakgrund.

Kyrkvéagens sektion med tradrad, norr om Ekebergsvagen

For att f& in gronska i gaturummet provades att utforma hela Kyrkvagens sektion, bade norr och
soder om Ekebergsvagen, med en tradrad. P& grund av de geotekniska utmaningarna langs
Kyrkvagen norr om Ekebergsvagen blir en sddan sektion bade for tung och bred. Risken for
slantskred och sattningar blir onddigt stora, liksom de geotekniska atgarderna som da kravs.
For att f& in mer gronska har trad langs flera delar av det centrala gang- och cykelstrdket genom
omradet istallet inarbetats i trafik- och utformningsforslaget.

Se tidigare framtaget trafikforslag fran 2019 i bilaga 10, PM N Gossagarden 20190328 rev
20190514 for fler forkastade alternativ.
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Figur 35. Alternativ linjeféring for gang- och cykelbanan genom omradet.
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5 Fortsatt arbete

5.1 Pagaende utredningar
Skoltrafik

For att skapa en trafiksaker skolvag med god framkomlighet kommer ett trafikforslag for
skolomradet tas fram. Trafikforslaget for skolomradet redovisas i separat PM. | samband med
framtagningen av trafiklosningar for skolomradet kan anslutningarna for fotgangare, cyklister
samt bil- och godstrafik till skolan behdva ses dver och eventuellt justeras. Det innebér att
forandringar kan komma att kravas aven inom trafikforslaget p& allman platsmark.

5.2 Rekommendationer
Foljande bor utredas vidare:

Dagvatten

Dagvattenldsningar kopplade till trafikférslaget har inte studerats inom uppdraget och behéver
utredas vidare.

Utbyggnadsordning

For att sakerhetsstalla att hela omradet fungerar éver tid bor utbyggnadsordningen utredas
vidare. Norra delen av Kyrkvagen behdver forstarkas innan den byggs ut mer och innan skolan
byggs bor in- och utfarterna studeras och fardigstallas med mera.

Kvartersmark

Inom kvartersmarken behdver framkomlighet och angéring for sopbil hanteras med forslagsvis
vandplatser alternativt gemensamma avfallsanlaggningar for att sopbilen inte ska behéva kéra
fram till varje hus. Vid den senare |6sningen kan sopbilens framkomlighet begransas till vissa
strak.

Fortsatt utbyggnad

| samband med planering for fortsatt bostadsutveckling séder om detaljplaneomradet for Norra
Gossagarden kan det uppsta ett behov av ytterligare en busshallplats séder ut.
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6 Bilagor

Bilaga 1.

Tekniskt PM Trafikanalys, Sweco, 2016-05-13
Tidigare framtagen trafikanalys som utvecklas i och med denna PM

Bilaga 2. Trafikférslag Norra Gossagarden, Oversiktskarta, ritningsnr. 0001
Bilaga.3. Trafikférslag Norra Gossagarden, Oversiktskarta inkl. korspar, ritningsnr. 0002
Bilaga 4. Trafikforslag Norra Gossagéarden, Oversiktskarta inkl. sikttrianglar, ritningsnr. 0003
Bilaga 5. Trafikforslag Norra Gossagarden, Norra delomradet, ritningsnr. 0201
Bilaga 6.  Trafikforslag Norra Gossagarden, Mellersta delomradet, ritningsnr. 0202
Bilaga 7.  Trafikforslag Norra Gossagarden, Sodra delomradet, ritningsnr. 0203
Bilaga 8. Trafikforslag Norra Gossagarden, Principsektioner A-A till F-F, ritningsnr. 3001
Bilaga 9. Trafikforslag Norra Gossagarden, Principsektioner G-G till L-L, ritningsnr. 3002
Bilaga 10. PM Trafikforslag Norra Gossagarden, 2019-03-28, rev. 2019-05-14.
Tidigare framtaget trafikforslag, som ersétts av denna PM
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