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Ordlista

DAGBEFOLKNING: Den méngd ménniskor som vistas i ett omrade dagtid. I
denna studie avser dagbefolkning antalet arbetsplatser.

DEMOGRAFI: Samlingsbegrepp for studie av befolkningens storlek,
sammansittning, fordelning och férindring. Det kan exempelvis avse alder,
kon, inkomst, etnicitet och utbildning.

FRAGMENTERING: Fysisk uppdelning av olika miljéer, omraden, platser och
geografier som minskar samband och tillginglighet ddremellan.

FYSISKA BARRIARER: Byggda eller naturliga element i miljon som paverkar
maénniskors rorelsemojligheter. Exempelvis vattendrag, tét skog,
hojdskillnader, vigar och byggnader av olika slag.

GiIs: Forkortning av Geografiska informationssystem, som &r ett samlingsnamn
for program som hanterar, samlar och analyserar geografiska data.

MOBILITET: Méinniskors méjlighet att transportera sig sjidlva och gods till
de platser de vill na. Olika trafikantgrupper kan uppleva olika grader

av mobilitet. Graden av mobilitet paverkas bland annat av tillginglig
infrastruktur och transportmedel, demografiska faktorer och individuella
forutsittningar.

MALPUNKT: En plats som ménniskor av olika anledningar behover eller vill
besoka. Det finns malpunkter av olika slag. Exempelvis kan en malpunkt
vara ett bibliotek, en idrottsplats, en arbetsplats eller en skola.

NATTBEFOLKNING: Dir ménniskor har sin huvudsakliga nattvila. I denna
studie avser nattbefolkning den folkbokf6érda befolkningen.

SOCIALA BARRIARER: Minniskors uppfattningar eller férestillningar

som paverkar hur de upplever att de kan eller viljer att rora sig.
Exempelvis uppfattningar av otrygghet i mindre befolkade omraden eller
bullerpaverkan fran mycket trafik eller verksambhet.

SOCIALA VARDEN: Ett samlingsbegrepp som omfattar aspekter hos individer,
relationer eller samhéillen som anses vara virdefulla och efterstrivansvirda.
Exempelvis hilsa, riattvisa, jimlikhet, vilmaende, utbildning, kreativitet,
deltagande och delaktighet.

SOCIALT PERSPEKTIV: Ett perspektiv som utgar fran hur ménniskor lever,
samspelar och vilka levnadsvillkor de har i samhillet. Det kan handla om
hur samhillet dr uppbyggt (ex. makt, hierarkier), om man bor i stider eller
byar, hur ménniskors héilsa dr, hur olika ménniskor behandlas i samhiillet.

sTRAK: Ett samlingsnamn f6r en stricka mellan olika punkter i geografin.
Exempelvis for cykel, gang och motortrafik.

TILLGANGLIGHET: Ett begrepp som beskriver hur den fysiska miljon
mojliggor for ménniskor att kunna ta sig runt i samhaéllet. En hog grad av
tillgdnglighet kan exempelvis innebéra att ménniskor pa ett enkelt sétt
kan ta sig till olika malpunkter med olika typer av firdmedel. Detta oavsett
aspekter sasom funktionsvariationer och demografiska faktorer.



Sammanfattning

Projekt Slussar i Trollhitte kanal omfattar byggnation av nya slussar i
Trollhéttan, Lilla Edet och Vinersborg, i syfte att sikra Vinersj6éfartens
framtid och gora det mojligt att utveckla den 6ver tid. Inom ramen for
projektet tas sociala konsekvensanalyser fram. I denna rapport redovisas
den sociala konsekvensanalysen for den nya slussen i Lilla Edet.

Syfte med den sociala konsekvensanalysen

Syftet med den sociala konsekvensanalysen ér att utifran ett socialt
perspektiv dels studera och beskriva berorda omradens nuldge och
forutsittningar, dels analysera eventuell positiv och negativ paverkan av en
ny sluss i Lilla Edet. Den sociala konsekvensanalysen har kopplingar till flera
utredningsarbeten inom projekt Slussar i Trollhitte kanal.

Sociala férutsattningar

Slussen i Lilla Edet &r beldgen mitt i samhdéllet, med stadsdelen Lilla
Edet 6ster om #lven och Strom vister om dlven. Bebyggelse aterfinns

pa bada sidor i kanalnéra ldge. I Strom karaktéiriseras bebyggelsen av
bostéder och i Lilla Edet av blandad centrumbebyggelse. Majoriteten
malpunkter dr koncentrerade till Lilla Edet centrum men aterfinns dven i
utredningsomradet som helhet.

Det frimsta virdet med slussomradet idag beskrivs av intervjuade vara gang-
och cykelpassagen 6ver slussluckorna som binder ihop Strom med Lilla Edet.
Till viss del utgor slussomradet en plats for rekreation och friluftsliv, bade pa
land och i vattnet. Sjofarten lings Gota édlv ihop med slussen och intilliggande
kraftverk och damm innebér dven att omradet utgor en verksamhetsmiljo.

Sociala konsekvenser

Nir det nya slussomradet ar utbyggt bedéms vissa sociala konsekvenser
kunna uppsta genom paverkan pa resmonster och vistelsemiljoer. Ddremot
finns planer att aterstélla eller ersétta de miljéer och funktioner som
paverkas av slussarbetet i sa stor man som mojligt. Det vill séiga att de sociala
forutsittningarna i stort sett atergar till hur de ser ut idag. Konsekvenser pa
lang sikt bedoms dirav som begréinsade.

Under byggtiden bed6ms sociala konsekvenser kunna bli mer omfattande.
Framst eftersom att gang- och cykelpassagen 6ver slussen stéings av, samtidigt
som byggarbetet bidrar till 6kade buller- och vibrationsnivaer, mer trafik och
att omraden blir fysiskt otillgéingliga. Detta leder bland annat till férsimrad
tillgénglighet till olika malpunkter och kan ge uppkomst till otrygga miljGer.
Gang- och cykeltrafikanter som behover ta sig 6ver dlven kommer vara
hinvisade till vig 167, som idag upplevs bullrig, lang och otrygg av vissa.

Analysen visar att det finns potential att stérka sociala virden i Lilla Edet

i ssmband med utbyggnaden. Detta i huvudsak kopplat till rekreation och
friluftsliv, framkomlighet och trygghet/sikerhet. Exempelvis genom att
erbjuda fler stéllen att sla sig ner, utveckla gdsthamnen, breddad slusspassage
och bittre belysning.

Analysen visar att det under byggtiden ir av sdrskild vikt att sikerstilla
trafiksikerhet for gaende och cyklister som fardas 6ver bron pa vig 167
och att arbeta for séikra arbetsmiljoer och ndromraden i anslutning till
byggarbetet. Exempelvis genom bullerskydd och tydlig information till
allménheten.



Slutsatser och rad till nista skede

Resultatet av den sociala konsekvensanalysen pekar sammantaget pa att
majoriteten konsekvenser vintas uppsta under byggtiden, snarare 4n nér
det nya slussomradet dr utbyggt. Framfor allt eftersom slusspassagen stings
av och stora ytor tas i ansprak som arbetsplatser. Nér det nya slussomradet
ir utbyggt atergar férutsittningarna till stor del till dagens l4ge.

Till nésta skede i arbetet med en ny sluss i Lilla Edet ges foljande rad:

« Overviig mojligheten att skapa en tillfillig koppling 6ver ilven for
gaende och cyklister under byggtiden. Detta for att minimera negativa
konsekvenser av att befintlig passage stings av. Om detta inte &dr mojligt,
sikerstill en trafiksdker miljo till/fran och pa vig 167.

e Arbeta med tydlig information till boende och verksamma i ndromradet
under byggtiden, exempelvis avseende bullerpaverkan, fordndrade
resvigar och syftet med projektet Slussar i Trollhétte kanal.

o Stéll krav pa entreprenorer om en stidad och vil upplyst arbetsplats som
kan bidra till att miljéerna kénns trygga och sékra dven under byggtiden.
Overvig att uppritta bullerskydd.

e Inkludera atgirder i framtida utformning som kan stéirka attraktivitet,
framkomlighet och trygghet i slussomradet. Exempelvis fler stéllen att sitta
och njuta pa, en utvecklad gisthamn, breddad passage och bittre belysning.

e Involveraboende i Lilla Edet i utformningen av slussarnas narmiljo for
att skapa inflytande som kan leda till engagemang och dgandeskap 6ver
den nya slussmiljon. Exempelvis genom att arrangera studiebesok.

e Intervjuerna med invanare och besokare genomfordes ar 2021. Nar
projektet att bygga nya slussar i Lilla Edet har kommit lingre kan det
finnas ett virde i att arbeta med uppfoljande intervjuer for att fanga upp
kompletterande synpunkter.



Lasanvisning

Kapitel 1 - Inledning

I detta kapitel beskrivs projektet Slussar i Trollhitte kanal och syftet med
den sociala konsekvensanalysen. Kapitlet lyfter &ven avgrdnsning och
omfattning for arbetet.

Kapitel 2 - Metod

I detta kapitel beskrivs den arbetsprocess som den sociala
konsekvensanalysen har utgatt ifran, inklusive insamling och inlédsning av
underlag, platsbes6k och intervjuer, kartliggning av sociala forutsittningar,
analys och bedomning samt rad till nésta skede.

Kapitel 3 - Sociala férutsattningar

I detta kapitel beskrivs sociala férutsittningar inom utredningsomradet,
inklusive historik kring Trollhétte kanal, bakgrund kring Lilla Edets
kommun, 6vergripande karaktir och malpunkter i utredningsomradet,
transportinfrastruktur och mobilitet i utredningsomradet samt upplevelse
och anvindning av slussomradet.

Kapitel 4 - Den nya slussen i Lilla Edet

I detta kapitel beskrivs det aktuella férslaget for en ny sluss i Lilla Edet.
Detta gors pa en dvergripande niva, eftersom utformning inte har faststillts
vid tidpunkten fér den sociala konsekvensanalysens genomforande.

Kapitel 5 - Sociala konsekvenser

I detta kapitel presenteras de sociala konsekvenser som den nya slussen

i Lilla Edet kan medféra. Detta med hénsyn till paverkan pa fyra sociala
parametrar: 1. Vardagliga malpunkter, 2. Vistelsemilj6 och trygghet, 3. Hilsa
och sikerhet och 4. Resmonster och rorelsefrihet.

Kapitel 6 - Slutsatser

I det avslutande kapitlet ssmmanfattas de huvudsakliga sociala
konsekvenser som identifierats. Utifran detta presenteras rad till nésta
skede av arbetet med en ny sluss i Lilla Edet. Raden tar sikte pa att skapa
forutsittningar att bibehalla eller stiirka sociala virden och sa langt som
mojligt begrinsa negativa konsekvenser.



1. Inledning

De befintliga slussarna i Trollhétte kanal ar
over 100 ar gamla och nédrmar sig slutet av sin
tekniska livsldngd. Enligt gidllande bedomning
ir slussarnas livsldngd begrénsad till ar 2030.
Slussarnas funktion &r avgérande for att sikra
den fortsatta och framtida handelssjofarten i
straket. Transporter lings med dlven riskerar att
flyttas over till vig och jarnvidg om kapaciteten
for sjofarten inte moter det framtida behovet,
vilket kriver kapacitetsforstarkningar och
utbyggnader av sjofarten i dlven. Transporter
lings med vig och jarnvig kriver fler lastbilar
och tag for att transportera samma méngd
gods som ett fartyg, vilket innebér en 6kad
klimatpaverkan.

Bedomningen dr emellertid att langvarig drift
inte kan sékerstéllas genom l6pande renovering
och att en ombyggnation i befintligt lige innebir
stora konsekvenser for sjéfarten under byggtiden.
Nya slussar i Trollhétte kanal bedéms dérfor vara
det enda alternativet for fortsatt och utvecklad
handelssjofart i straket.

Projekt Slussar i Trollhitte kanal omfattar att
bygga nya slussar i Trollhéttan, Lilla Edet och
Vénersborg. Inom ramen for detta tas sociala
konsekvensanalyser fram for respektive sluss (se
Figur 1). Denna rapport redovisar den sociala
konsekvensanalysen for slussen i Lilla Edet (se

Figur 2).
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Figur 1. Karta som visar de tre utredningsomradena for de
sociala konsekvensanalyserna som tas fram inom ramen for
projekt Slussar i Trollhatte kanal.

Figur 2. Karta som visar utredningsomradet fér den sociala
konsekvensanalysen som tagits fram for Lilla Edet.



1.1. Syfte med den sociala
konsekvensanalysen

Syftet med den sociala konsekvensanalysen &r
att utifran ett socialt perspektiv dels studera
och beskriva berérda omradens nulige och
forutséttningar, dels analysera eventuell positiv
och negativ paverkan av en ny sluss i Lilla Edet.

Malet ar att kartldgga forutsittningar for att
bibehalla eller stirka sociala virden och sa langt
som mojligt begrinsa negativa konsekvenser.

Den sociala konsekvensanalysen har kopplingar
till flera utredningsarbeten inom projektet
Slussar i Trollhétte kanal. Bland annat utgor
den sociala konsekvensanalysen ett underlag till
miljo- och konsekvensbeskrivningen (MKB) och
tillstandsansokan.

Landskapskaraktirsanalysen (ILKA) och
kulturarvsanalysen (KAA) har ocksa hamtat
information fran den sociala konsekvensanalysen
och vice versa.

1.2. Avgransning och omfattning

Den geografiska avgridnsningen (se Figur 2)
omfattar omraden runt slussen som bedoms kunna
beroras under byggtiden och nér slussomradet

ar utbyggt. Denna avgrinsning hinvisas till som
“utredningsomradet”. Omraden kring slussens
direkta nirhet hinvisas till som “slussomradet”.

De fyra parametrar som anvinds for att beskriva
sociala konsekvenser inkluderar Vardagliga
malpunkter, Vistelsemilj6 och trygghet, Hélsa

och sikerhet samt Resmonster och rorelsefrihet.
Inneboérden av dessa parametrar beskrivs till hoger.

I genomférandet har eventuell paverkan pa barn,
dldre och personer med funktionsnedséttning
varit ett vigledande fokus. Dessa grupper
bedoms extra kénsliga for fordndringar i den
fysiska miljon. Relaterat till paverkan pa barn
har arbetet antagit ett barnperspektiv. Det vill
sdga att vuxna tolkar barnets situation och
behov utifran egna erfarenheter och kunskaper
(Barnombudsmannen, 2020).

Vissa aspekter har bedomts som svara att
analysera eftersom det finns brist pa information,

SOCIALA PARAMETRAR

VARDAGLIGA MALPUNKTER handlar om paverkan
pa manniskors tillgédnglighet till vardagliga
malpunkter. Exempelvis arbete, skola, service,
parker och promenadstrak. Effekter som kan
uppkomma ar fragmentering och barriarverkan,
vilket kan leda till konsekvenser som férandrad
tillganglighet och begrasningar i utbud av
malpunkter.

VISTELSEMILJO OCH TRYGGHET handlar om paverkan
pa boende-, verksamhets- och rekreationsmiljoer,
samt upplevd trygghet. Effekter som kan
uppkomma ar férandrad markanvandning

och att nya miljéer skapas, vilket kan leda till
konsekvenser som mindre attraktiva miljéer och
uppkomst av otrygga miljcer.

HALSA OCH SAKERHET handlar om paverkan pa
livsmiljoer och miljoer fér daglig sysselsattning
avseende hélsa och sakerhet. Effekter som

kan uppkomma &r férhdjda bullernivaer och
komplexa trafikmiljoer, vilket kan leda till
konsekvenser som samre halsa och vdlmaende
samt férandrade resvagar.

RESMONSTER OCH RORELSEFRIHET handlar om
paverkan pa individers mobilitet och bedéms
samlat utifran de tidigare tre parametrarna.
Effekter som namns i parametrarna ovan och
som kan paverka mobilitet ar exempelvis
forandrad tillganglighet, otrygga miljcer

och férandrade resvagar, vilket kan leda till
konsekvenser som férandrade resmoénster och
begransad rorelsefrihet.



exempelvis har detaljutformningen inte varit
faststélld under genomférandet av analyserna.

2. Metod

Genomforandet av den sociala konsekvensanalysen
har f6ljt en arbetsprocess i fem steg: Insamling och
inldsning, Platsbesok och intervjuer, Kartliggning
av sociala forutsittningar, Analys och bedomning

och Rad till nista skede.

2.1. Insamling och inldsning

I det inledande skedet samlades relevant
underlag in for att fa en bild av demografiska och
rumsliga forhéallanden i utredningsomradet:

e Fran kommunen himtades 6versiktsplan och
geodata, for att identifiera malpunkter och
information om kommunens utveckling.

e Fran Vistra Gotalandsregionen (VGR)
hidmtades befolkningsstatistik och geodata for
linjeriktningar och hallplatser (Visttrafik).

e Fran myndigheter himtades geodata for
riksintresse friluftsliv fran Naturvardsverket,
kartmaterial till bakgrundskartor fran
Lantmiteriet, befolkningsstatistik fran
Statistiska centralbyran (SCB) och
information om végnit fran Trafikverkets
nationella vigdatabas (NVDB).
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Utover dessa kéllor hiimtades information
fran Landskapskaraktérsanalysen (ILKA) och
Kulturarvsanalysen (KAA) inom projektet.

2.2. Platsbesok och intervjuer

For att skapa en férdjupad forstaelse for
utredningsomradet i Lilla Edet genomférdes
platsbesok och intervjuer. Momentet bestod
dels av platsanalys for att bedoma aspekter
sasom overblickbarhet och orienterbarhet runt
slussomradet, dels av cirka 20 kortare intervjuer
med forbipasserande utifran en férutbestimd
intervjuguide.

Intervjufragorna berorde hur slussomradet
anvéinds och uppfattas idag. Bland annat stélldes
fragor om vad som ir bra respektive mindre

bra med platsen och om den upplevs som
framkomlig, trygg och siker. Respondenterna fick
dven mojlighet att ge utvecklingsforslag.

2.3. Kartlaggning av sociala
forutsattningar

For att kartldgga sociala forutsittningar
genomfordes ett antal GIS-analyser (geografiska
informationsanalyser) med fokus pa malpunkter
och transportinfrastruktur. GIS-analyserna
kompletterades med oversiktliga beskrivningar
av Trollhitte kanal och Lilla Edets kommun.

Vid kartlaggningen av sociala férutsittningar var
intervjuerna med forbipasserande viktiga for att

identifiera befintliga sociala virden.

2.4. Analys och bedémning

Utifran kartldggningen av sociala forutsittningar
analyserades sociala konsekvenser som den nya
slussen i Lilla Edet kan medféra, bade under
byggtiden och nér slussomradet ar utbyggt.
Analysen baserades pa de sociala parametrar som
tidigare presenterats i avsnitt 1.2 och utgick fran
identifierade sociala forutsittningar och forslaget
for den nya slussen.

For respektive social parameter gjordes en
samlad bedémning av vilka konsekvenser den nya
slussen i huvudsak vintas medféra nir det nya
slussomradet &r utbyggt och under byggtiden.

SAMLAD BEDOMNING

UTBYGGT SLUSSOMRADE: Sammanfattar
konsekvenserna av fardigstallt slussomrade

UNDER BYGGTIDEN: Sammanfattar konsekvenserna
som uppstar under byggtiden

2.5. Rad till nasta skede

Utifran de sociala konsekvenser som
identifierades formulerades rad till nésta skede
i arbetet med en ny sluss i Lilla Edet. Raden tar
sikte pa att skapa férutsittningar att bibehalla
eller stirka sociala virden och sa langt som
mojligt begrinsa negativa konsekvenser.



3. Sociala forutsattningar

3.1. Historik Trollhatte kanal

Som enda sjoforbindelse mellan Vinern

och Kattegatt har Gota dlv sedan urminnes

tider haft stor betydelse for transporter och
kommunikationer pa vatten och land. De manga
vattenfallen och hojdskillnaden pa cirka 44
meter mellan Vianern och havsytan har emellertid
inneburit att leden inte varit farbar hela vigen.

I h6jd med dagens Lilla Edet, Trollhéttan och
Vinersborg fick batar dras upp pa land och slédpas
forbi de hoga fallen i dragriannor. Tranga passager
mellan farbara vatten kallades under medeltiden
for ed, vilket lever vidare i ortsnamnet Lilla Edet.

I borjan av 1600-talet inleddes arbetet med
Trollhitte kanal. Sveriges forsta sluss uppfordes i
Lilla Edet och Karls grav vid Vinersborg borjade
grivas. Under 1700-talet fortsatte arbetet med
slussar i Vinersborg och Trollhiittan. Ar 1800
invigdes den forsta funktionella slussleden

i Trollhittan, och ddirmed blev Gota dlv helt
segelbar fran Vinern till havet.

Nir stiderna borjade vixa fram under 1800-talet
sammanfo6ll detta med en gryende trend i

bade Sverige och Europa, dir néjesresande

och turism blev alltmer populért. De utbyggda
kommunikationerna med kanaler och inte minst

jarnvégar innebar att 1800-talet betraktas som
turismens genombrottstid. Nér jirnvigen tog
over som det frimsta medlet f6r godstrafik blev
batresandet alltmer n6jesbetonat.

I borjan av 1900-talet paborjades planer for
ytterligare utvidgning av Trollhitte kanal.

Det nya kanalprojektet omfattade slussarna i
Vinersborg, Trollhéttan och Lilla Edet. Vid Lilla
Edet grivdes dlven ut och en damm anlades. Den
nya Trollhitte kanal invigdes hosten 1916 och &r
samma kanal som ir i bruk idag.

3.2. Lilla Edets kommun

Lilla Edets kommun beskrivs i 6versiktsplanen
som ett pendlarsamhille. Utpendlingen

sker friamst till Goteborg och Trollhéttan
och inpendling fran Trollhéttan. Relationen
mellan Lilla Edet och Trollhittan 4r stark,
déir viig E45 spelar en sérskilt betydelsefull
roll. Det &r ocksa vért att notera relationerna
vésterut mot Stenungssund och Uddevalla.
Kommunen har ambitionen att stirka
tiatorterna och bebyggelseutvecklingen lings
kollektivtrafikstraken (Lilla Edet, 2007).

I kartorna i Figur 3 pa nista sida syns
fordelning av dag- respektive nattbefolkning i
utredningsomradet i Lilla Edet. Stadsdelen Lilla
Edet ér belédget 6ster om kanalen och Strom till
vister. Kartorna forstirker bilden av Lilla Edet
som ett pendlarsamhiille, dir fler bor 4n arbetar.

I Lilla Edets titort bodde 3 880 personer ar 2022.
Motsvarande siffra for kommunen var 14 428.
Nira 70 procent av befolkningen bor i nagon av
kommunens tétorter. Folkméngden i Lilla Edet
har under perioden 2010 till 2022 haft en positiv
utveckling, vilket syns i Figur 4.

Enligt Vistra Gotalandsregionen tillhor Lilla
Edet en av de kommuner som har haft storst
procentuell befolkningsékning under de senaste
tio aren. Antal invanare per kvadratkilometer i
Lilla Edets kommun ir ddremot 45,7, vilket kan
jamforas med det regionala snittet 73 (Véstra
Gotalandsregionen, 2023). Det vill séiga att det
bor férre invanare per kvadratkilometer i Lilla
Edet dn genomsnittet i regionen.

Vistra Gotalandsregionen/SCB har tagit

fram en befolkningsprognos som pekar pa att
befolkningen i Lilla Edets kommun vintas 6ka
med cirka 15 procent mellan ar 2020 och 2040.
Motsvarande siffra for regionen som helhet &r 9
procent. Detta innebér att kommunen forutspas
ha cirka 16 400 invanare ar 2040. (Vistra
Gotalandsregionen, 2022).

Figur 5 visar aldersstrukturen i Lilla Edets
kommun ar 2023. Denna fordelning innebér att
cirka 24 procent av befolkningen ar mellan 0-19
ar, drygt 55 procent ar mellan 20-64 ar och drygt
20 procent ir 65 ar eller dldre. Aldersférdelningen
aterspeglar det regionala monstret i Vistra
Gotaland (Vistra Gotalandsregionen, 2023).
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3.3. Nulage utredningsomradet 3.3.1. Overgripande karaktar och
Lilla Edet malpunkter i utredningsomradet

Till foljd av vattenrummets vidd, i kombination
med industriella verksamheter sasom kraftverket
och dammen, karaktiriseras slussomradet och
dess direkta ndromrade av storskalighet och
industri. Langs vistra stranden finns rekreativa
promenadstrak inramade av lummig gronska

och med utsikt 6ver édlven och slussen. Den Gstra
stranden har en mer stadsméssig karaktir.

I detta avsnitt beskrivs identifierade sociala
forutsittningar i utredningsomradet kring
slussen i Lilla Edet.

Avsnittet dr uppdelat i tre delar:

» Qvergripande karaktar och malpunkter
Beskriver karaktiren av utredningsomradet
med fokus pa malpunkter. Malpunkterna
inkluderar bes6ksmal, rekreation
och friluftsliv, forskolor och skolor,
vardinrittningar och annan service samt

Slussen i Lilla Edet dr beldgen mitt i samhillet
mellan stadsdelarna Strém vister om dlven
och Lilla Edet 6ster om #lven. De olika
stadsdelarna har olika karaktér och funktioner.

handelsplatser och butiker.

Transportinfrastruktur och mobilitet
Beskriver gang- och cykelvigar, vignit och
kollektivtrafik inom utredningsomradet

- samt viktiga strak och barridrer. Dessa
strukturer paverkar ménniskors mojligheter
till rérelse, det vill séiga deras mobilitet.

Upplevelse och anvindning av slussomradet
Beskriver hur ménniskor uppfattar och
anvinder slussomradet idag. Denna del
sammanstiller inspel och insikter fran
intervjuer och platsbesok kring slussomradet.

Strom karaktériseras av bostadsomraden och
villabebyggelse. Lilla Edets enda stadspark,
Stroms slottspark, aterfinns dven pa den
véstra sidan. Lilla Edet karaktériseras av
centrumbebyggelse, med bostadsomraden
som stricker sig Osterut 6ver vig E45 mot
angrinsande naturomraden.

Kartan i Figur 6 pa nista sida ger en 6verblick
av identifierade malpunkter inom och i nira
anslutning till utredningsomradet.

13
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Figur 6. Karta 6ver malpunkter inom och i nara anslutning till

utredningsomradet.
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Besdksmal, rekreation och friluftsliv

Vister om dlven ligger Stroms slottspark, med faciliteter sasom minigolf, lekplats och
glasscafé. Kommunen beskriver parken som en populir métesplats som har potential
att utvecklas till ett &nnu mer attraktivt omrade for kultur-, fritids- och turistindamal.
Intill slussen finns en mindre hamn ("rastplats”) dir batar som firdas lings Gota dlv
kan stanna till. Norr om parken pa den vistra sidan, ca 300 meter fran slussen, ligger
fotbollsplanen Stromsvallen.

Pa §stra sidan, i anslutning till slussomradet, 16per rekreationsstraket Spankajen,
som stricker sig fran Storgatan i sder och fortsétter ldngs vattnet mot sydost dér
det 6vergar i Kéllstigen. Léngs Spankajen ligger Sveriges dldsta sluss, fardigstélld
ar 1607. Slussomradet ir en del av den attonde etappen av Pilgrimsleden och ingar i
Riksintresse for friluftsliv i Gota &lv.

Forskolor och skolor

Det finns fem férskolor och tre grundskolor i utredningsomradet. I Strom finns tva
forskolor och en grundskola med arskurser fran forskoleklass upp till arskurs 6. I Lilla Edet
finns tre forskolor och tva grundskolor med arskurser fran férskoleklass upp till arskurs 9.
Tva forskolor i utredningsomradet ligger relativt niira slussen, cirka 270-290 meter bort.

Vardinrattningar och annan service

Vardinrittningar och annan service ér koncentrerade till Lilla Edet centrum. Hér
finns exempelvis en vardcentral, en ungdomsmottagning, ett dldreboende, tva
tandldkarmottagningar, ett bibliotek, ett kulturhus och ett kommunhus. I Strom finns
ett dldreboende och en tandldkarmottagning.

Handelsplatser och butiker

Handelsplatser och butiker 4r koncentrerade till Lilla Edet centrum. Hir finns
exempelvis ett apotek, tre livsmedelsbutiker och andra handelsplatser sasom
restauranger, frisorsalonger och systembolag. I Strom finns en bensinstation med en
mindre kiosk.
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Figur 7. Karta 6ver befintlig transportinfrastruktur, strak och barrigrer inom
och i ndra anslutning till utredningsomradet.

3.3.2. Transportinfrastruktur och mobilitet i utredningsomradet

Kartan i Figur 7 visar befintliga gang- och cykelvigar, sérskilt anvinda gang- och
cykelstrak, vignit, busshallplatser och barridrer inom och i néra anslutning till
utredningsomradet.

Gang- och cykelvagar

De heldragna grona linjerna pa kartan i Figur 7 markerar kommunens angivna gang-
och cykelvigar inom och i néra anslutning till utredningsomradet. Den streckade
grona linjen indikerar passagen 6ver slussluckorna. Passagen ér inte officiellt klassad
som gang- och cykelvig, men utgor en viktig link 6ver dlven for gaende och cyklister i
omradet. De orangea linjerna markerar sérskilt anvinda gang- och cykelstrak. Utover
dessa finns dven andra majliga stigar, leder och vigar som fotgéngare och cyklister kan
anvinda for att ta sig runt i omradet.

Vagnat och kollektivtrafik

De graa och roda linjerna i kartan i Figur 7 markerar olika typer av vigar for motortrafik i
utredningsomradet. Den roda markeringen visar motorvig. Graa markeringar visar mindre
bilvégar och gator samt allménna végar. Kartan pekar &ven ut befintliga busshallplatser.

I de 6stra delarna av utredningsomradet stricker sig vig E45 mot Ale i soder och
Trollhdttan i norr. E45:an utgor en viktig forbindelse som knyter samman samhillen ldngs
Gota Alv. Oster om ilven stricker sig dven vig 167, som korsar dlven soder om slussen.
Vig 167 utgor en viktig forbindelse vésterut for transport mot vig E6 i Ljungskile och
vidare mot Oslo/Goteborg. Lings den 6stra sidan gar ocksa Goteborgsvigen, som utgor
huvudgatan genom Lilla Edets centrum. Pa den véstra sidan stricker sig Kungélvsvigen,
som dr huvudgatan genom Strom och som binder samman kommunen med Kungilv och
Trollhdttan. Ut6ver dessa huvudvigar finns ett néitverk av mindre bilvigar och gator.

Kollektivtrafiken i Lilla Edets kommun forsorjs av Visttrafik och innefattar busstrafik
lings Goteborgsviagen och Kungélvsvigen inom utredningsomradet. Det finns flera
busshallplatser bade i Lilla Edet och i Strom. De nérmaste busshallplatserna i férhallande
till slussen ligger cirka 650-700 meter bort (métt i gangvag).
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Barriarer

De lila linjerna i kartan i Figur 7 markerar fysiska
barridrer i utredningsomradet. Det vill siga
byggda eller naturliga element i miljén som kan
paverka méanniskors rérelsemojligheter. Detta
kan exempelvis innefatta vattendrag, téit skog,
hojdskillnader, vigar och byggnader av olika slag.

Kartan visar huvudsakligen Gota dlv som en

fysisk barriér i landskapet mellan Strém och

Lilla Edet. For att passera dlven kan gang- och
cykeltrafikanter antingen anviinda sig av passagen
over slussluckorna eller bron pa vig 167. Avstandet
mellan slussen och bron varierar mellan 200 och
500 meter, beroende pa vilken sida man befinner

sig pa.

I norra delen av Strom pekas vattendraget
Stromsbécken ut som en fysisk barridr. Vig E45
mellan Lilla Edet och nérliggande naturomraden i
Ostra delen av utredningsomradet markeras ocksa.

Utover de barridrer som pekas ut i kartan kan
det dven finnas sociala barriirer hos ménniskor,
exempelvis uppfattningar av otrygghet i mindre
befolkade omraden eller bullerpaverkan fran
mycket trafik och slussverksamheten. Sociala
barridrer har undersokts i intervjuerna som
sammanstills i avsnitt 3.4.

16

Mobilitet

Olika trafikantgrupper kan ha olika
mojligheter att ta sig till olika malpunkter i
utredningsomradet. Det vill siga att de kan
uppleva olika grader av mobilitet. Graden av
mobilitet paverkas dels av den infrastruktur
som finns och tillgang till transportmedel,
dels av demografiska faktorer och individuella
forutsittningar.

Mojligheterna att firdas med cykel och

gang bedoms 6ver lag som bra i nérhet till
slussomradet. Didremot varierar de inom
utredningsomradet som helhet. Pa flera hall
saknas angivna cykelvigar och cyklister dr
hénvisade till blandtrafik (bilister och cyklister
delar pa vigutrymmet). Detta kan medfora risker
eller motvilja att cykla for vissa. Blandtrafik ar
sarskilt riskabelt ur ett barnperspektiv, samtidigt
som det i dagslidget saknas utpekade cykelvigar
intill flera av skolorna och férskolorna.

For gaende finns generellt goda forutsittningar
att ta sig fram pa ett sikert sitt. Antingen
genom officiellt utpekade gangvigar eller 6vriga
gangstrak. Viljan att ga kan avta vid liangre
avstand, sirskilt for trafikantgrupper med
begrinsad rorlighet.

Eftersom de flesta malpunkter 4r beldgna i

Lilla Edets centrum beho6ver boende i Strom
regelbundet passera slussen. Stroms slottspark
kan dven ge anledning for boende i Lilla Edet att
passera slussen i motgaende riktning.

Bilister bedoms kunna na de flesta
malpunkter inom utredningsomradet.
Diremot kan de inte passera 6ver dlven

intill slussomradet utan hénvisas till bron pa
vig 167. Kollektivtrafik &r tillgéinglig 1dngs
huvudgatorna i utredningsomradet. De nidrmsta
busshallplatserna i relation till slussen ligger
cirka 650-700 bort. Det lingre avstandet till
nidrmaste busshallplats kan innebéra att vissa
resendrer undviker resa med buss till och fran
slussomradet.



3.4. Upplevelse och anvandning av
Slussomradet

I intervjuerna ombads respondenter att beskriva
hur de upplever och anvinder slussomradet idag.
De fick dven mojlighet att specificera sirskilt
positiva och negativa aspekter med platsen.
Fragor kopplat till tillgénglighet, trygghet och
siikerhet stélldes ocksa. Avslutningsvis fick
respondenterna mojlighet att reflektera kring hur
platsen skulle kunna utvecklas.

Upplevelse och anvindning av slussomradet

Pa fragan om hur respondenterna upplever
slussomradet idag framkom varierade svar.
Vissa var mer negativt eller neutralt instéllda till
platsen, medan andra var mer positivt instillda:

"Det ar en trakig plats, bara en asfalterad yta."

"Jag tycker platsen ar fin. Uppskattar den
gamla stensattningen och historiken.”

Respondenterna anvénde ocksa slussomradet pa
olika s#tt. Nagra uttryckte att platsen passeras
utan vidare reflektion och frimst i transportsyfte,
medan andra anvinder omradet for exempelvis
promenader, motion, fiske och att titta pa batar:

"Jag promenerar har ibland, tittar pa batar..”

Positiva aspekter

Generellt sett var respondenterna éverens om att
det tydligaste virdet med slussomradet dr gang-
och cykelpassagen 6ver slussluckorna. I och med
denna kan vig 167 undvikas, som av flera upplevs
som bullrig, otrygg och lang. I kontrast upplever
manga slusspassagen som tillgéinglig och bra:

"Det béasta ar att man kan anvanda slussen [for
att ta sig dver dlven] i stéllet fér den stora bron.”

Flera respondenter framhévde dven gronytan
ut mot kanalen, promenadstrak och Stroms
slottspark som positiva aspekter. Aven
batslussningar och fiskemdjligheter lyftes fram:

"Omradet ar populért pd sommaren. Folk som
kollar pa batar och fiskar.”

Negativa aspekter

Nir det kommer till de negativa aspekterna
papekades att slusspassagen kan upplevas trang for
cyklister, fordldrar med barnvagnar och personer
med rorelsenedséttningar. En respondent ansag
ocksa att anslutande végar &r slitna. Tidigare
rivningar och pagaende byggarbete i anslutning till
kraftverket ansags av vissa dven bidra till en trakig
milj6 runt slussomradet:

"Den gamla fina miljon har férsvunnit. Nu ar
det mest en byggarbetsplats.”
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Trygghet och sdkerhet

Majoriteten respondenter uppgav att de kinner
sig trygga i slussomradet och att miljéerna upplevs
som sikra. Ett par respondenter papekade dock
att slussomradet kan uppfattas otryggt kvillstid.
Vissa sag dven att det finns sikerhetsrisker for
barn som vistas i slussomradet:

"Jag kdnner mig trygg och skulle inte avrada
folk fran att ga har... Men det ar dunkelt och
daligt upplyst pa kvallarna vilket kan vara
olustigt for vissa.”

"Barnbarnen &r rorliga och kan springa i vag, sa
jag vill inte vara dar med dem.”

Utvecklingspotential

Pa fragan kring hur slussomradet och nérliggande
miljoer skulle kunna utvecklas framkom flera
forslag fran respondenterna. Gemensamt for dessa
var att stirka rekreativa och historiska virden:

"Skapa en plats dar man vill stanna till.”

"Det finns ingen plats hér fér médnniskor att
sitta och njuta av omgivningen.”

"Géasthamnen kan utvecklas med
serviceanlaggning.”

"Den gamla slussen ar fin och historian av
platsen ar viktig att bevara.”

18

Slutligen lyfte nagra respondenter att slussen
skulle kunna bli tryggare/sédkrare och mer
framkomlig for olika trafikanter:

"Battre staket sa att barn kan vara har.”

"Belysning kan bli b&ttre."

"Framkomlighet for de med rérelsehinder kan
forbattras.”
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4. Den nya slusseni Lilla Edet

Utifran lokaliseringsutredningen som togs fram av Trafikverket ar 2021 fattades beslut

om att placera den nya slussen i Lilla Edet pa Strom-sidan, alltsa utredningsalternativ Vst
(Trafikverket, 2021). Efter markundersokningar och byggbarhetsanalyser har en mer exakt
plats for slussen faststillts. En 6vergripande skiss av slusskorridoren aterfinns i Figur 8.
Andringar kan dock tillkomma och exakt utformning ir inte faststilld.

Placeringen av den nya slussen och farleden vister om befintlig sluss innebér att den viistra
dlvstranden kommer genomga betydande foréndringar. Fran Stromsbécken i norr till bron
pavig 167 i soder kommer strandkanten att schaktas bort i olika omfattning. Detta kommer
att paverka Stroms slottspark, fotbollsplanen Stromsvallen och strandremsan. Dialog pagar
med kommunen om utformningen av anslutande gator och gang- och cykelvigar, samt
utveckling av Stroms slottspark. Vad géller fotbollsplanen planeras en omlokalisering till en
ny plats innan den nya slussen borjar byggas.

De gang- och cykelstrak som paverkas av arbetet med den nya slussen kommer att
aterstillas, men sannolikt med en nagot annan placering. Pilgrimsleden, som i dag
passerar over slussporten och vidare norrut lings med den véstra dlvstranden, kommer att
nyanléggas nir den nuvarande strandremsan schaktas bort. Likasd kommer passage 6ver
ilven att sikerstillas i framtiden, men da 6ver de nya slussluckorna.

Eftersom marken i det aktuella omradet dr instabil, framf6r allt pa grund av kvicklera,
har elva hus behovt 16sas in for att genomféra nédvindiga forstarkningsatgérder. Dessa
grundforstirkningar hade behovts genomforas oavsett om en ny sluss byggts eller inte.

Under tiden da slussbygget pagar kommer passagen 6ver slussporten stiingas av. Byggarbetet

forvintas ocksa bidra till férhojda bullernivaer och vibrationer. Arbetet kommer dven
generera byggtrafik, dir tillfdlliga byggvigar och lastplatser behéver upprittas.
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5. Sociala konsekvenser

I detta kapitel beskrivs de sociala konsekvenser
som identifierats utifran kartliggningen av sociala
forutsittningar och den nya slussen i Lilla Edet.
De sociala parametrar som bedoms dr Vardagliga
malpunkter, Vistelsemilj6 och trygghet, Sdkerhet
och hélsa samt Resmonster och rorelsefrihet.

I slutet av respektive avsnitt gors en samlad
bedomning kring paverkan pa de sociala
parametrarna och de konsekvenser som uppstar.
Eftersom paverkan, och dirmed konsekvenserna,
skiljer sig at mellan nir slussomradet dr utbyggt
och under byggtiden sa gors tva bedomningar.

5.1. Vardagliga malpunkter

Parametern handlar om paverkan pa manniskors
tiliganglighet till vardagliga malpunkter. Exempelvis
arbete, skola, service, parker och promenadstrak.
Effekter som kan uppkomma &r fragmentering och
barriarverkan, vilket kan leda till konsekvenser som
férdndrad tillginglighet och firre malpunkter.

Slussen i Lilla Edet dr beldgen mitt i samhallet, mellan
kommundelarna Strom véister om dlven och Lilla Edet
Oster om dlven. Pa bada sidor finns bostadsomraden,

arbetsplatser, skolor och olika typer av service, med en
hogre koncentration malpunkter i Lilla Edet centrum.
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Vid vistra édlvstranden finns Stroms slottspark i
nirhet till slussen. Passagen 6ver slussluckorna
anvinds dagligen for att ta sig mellan Stréom
och Lilla Edet och till olika malpunkter. Inom
slussomradet gar flera promenadstrak som
anvinds for vardaglig motion.

Utbyggt slussomrade

Nér det nya slussomradet ar utbyggt véntas

inga bestaende konsekvenser inom parametern
vardagliga malpunkter. Detta eftersom passagen
over élven aterstills, avspédrrningarna kring
Stréms slottspark upphor och paverkade
promenadstrak aterstills eller ersitts.

Den nya slussen kan ddremot innebéra en
paverkan pa vardagliga malpunkter om
slussomradet blir en starkare malpunkt for
vardaglig rekreation och motion.

For att stirka sociala véirden finns det mojlighet
att forbattra framkomlighet och sikerhet i
slussomradet jamfort med idag, exempelvis
genom en bredare passage och forbéttrad
belysning under kvéllstid.

Under byggtiden

Under byggtiden vintas fler konsekvenser inom
parametern vardagliga malpunkter. Framfor allt
eftersom gang- och cykelpassagen, som mojliggor
rorelse mellan Strom och Lilla Edet, kommer

att hallas stingd. Enligt intervjuerna dr gang-
och cykelpassagen det starkaste viirdet med
slussomradet idag.

Under byggtiden kommer giaende och cyklister
hénvisas till bron pa vig 167, som ligger 200
respektive 500 meter soder om slussen pa

Ostra respektive vistra sidan. Stingningen av
slusspassagen medfor negativa konsekvenser
under byggtiden, frimst pa grund av att gang- och
cykeltrafikanter far lingre resviigar och forsiamrad
tillgénglighet till vardagliga malpunkter.

Den forsamrade tillgidngligheten 6ver dlven slar
hardast mot grupper som ir mer begrénsade

i sin mobilitet och mer beroende av passagen
over slussluckorna. Exempelvis barn, dldre och
personer med funktionsnedséttning. Da dessa
grupper kan ha det svarare att anpassa sitt
resande till lingre resviigar, exempelvis genom
att byta fiardsitt till bil eller kollektivtrafik,

blir konsekvenserna patagliga bade ur ett
tillgidnglighets- och rittviseperspektiv. Det

ir de som i dagsldget har minst mobilitet och
tillgdnglighet till vardagliga malpunkter som
paverkas mest.

Intill slussen finns Stroms slottspark och flera
promenadstrak, som av vissa anvéinds dagligen
for motion och besok till lekparken. Under
byggtiden kommer tillginglighet till parken
och straken paverkas negativt i varierande



omfattning. Bland annat eftersom vissa ytor
kommer utgora arbetsplatser och vissa strak och
leder i omradet kommer skiras av eller fa nya
dragningar.

Placeringen av Stromvallens fotbollsplan
paverkas ocksa av den nya slussen. Daremot
flyttas denna innan byggstart, varfor inga
konsekvenser vintas under byggtiden.

SAMLAD BEDOMNING AV PAVERKAN PA
VARDAGLIGA MALPUNKTER

Utbyggt slussomrade: Nar det nya
slussomradet &r utbyggt aterstalls eller
ersatts tillgadnglighet till vardagliga malpunkter
som paverkas av slussarbetet. Inga sociala
konsekvenser vantas i detta skede.

Under byggtiden: Under byggtiden stdngs
gang- och cykelpassagen av mellan Strém och
Lilla Edet. Aven delar av Stréms slottspark

och flera promenadstrak paverkas. Effekter
som uppkommer under byggtiden &r
fragmentering och barriarverkan. Detta leder till
konsekvenser i form av férsamrad tillganglighet
till vardagliga malpunkter for gaende och
cyklister, samt minskat utbud av rekreativa
malpunkter. Konsekvenserna slar hardast mot
grupper sasom barn, aldre och personer med
funktionsnedséattning, da dessa grupper kan ha
det svarare att anpassa sitt vardagliga resande.

5.2. Vistelsemiljo och trygghet

Parametern handlar om paverkan pa boende-,
verksamhets- och rekreationsmiljéer, samt upplevd
trygghet. Effekter som kan uppkomma ar féréandrad
markanvandning och att nya miljder skapas, vilket
kan leda till konsekvenser som mindre attraktiva
miljoer och uppkomst av otrygga miljoer.

Utredningsomradet karaktériseras av
bostadsbebyggelse vister om élven i Strom och
centrumbebyggelse Oster om élven i Lilla Edet.
Mitt emellan ligger slussen tillsammans med
kraftverket och dammen, som gemensamt skapar
en industriell kiinsla. Pa den vistra sidan finns
rekreativa promenadstrak inramade av lummig
gronska och nérliggande Stroms slottspark.

Utbyggt slussomrade

Nir det nya slussomradet ir utbyggt véntas

inga patagliga negativa konsekvenser inom
parametern vistelsemilj6 och trygghet. Detta
eftersom de miljoer som paverkas av slussarbetet
aterstills eller ersitts i sa stor man som mojligt.

En paverkan som kan vara bestaende ar
fordndring av boendemiljoer pa den vistra sidan
i h6jd med de elva hus som 16sts in. Narboende
kan uppleva en annorlunda boendemilj6 &n idag,
dels pa grund av de hus som férsvinner, dels

pa grund av nérhet till kanalen. Detta kan dven
paverka trygghetskénslan i boendemiljoerna.

Ytterligare en paverkan som kan vara bestaende

ar forandring av Stroms slottspark. Slussarbetet
medfor att trid behover tas ned som idag separerar
parken fran kanalen. Detta kan paverka parkens
attraktivitet pa sikt, eftersom rekreationsmiljon

far en annorlunda karaktir. Eventuell paverkan

pa Stroms slottspark &r sérskilt viktigt att beakta
eftersom platsen utgor den enda stadsparken i Lilla
Edet. Pa lingre sikt kan ny gronska viixa upp mellan
parken och kanalen.

Intervjuer indikerar att det finns potential att
stiirka sociala viirden kopplat till framfoér allt
rekreativa milj6er i slussomradet jamfort med
idag. Exempelvis genom att arbeta med medveten
gestaltning och mojliggora 6nskemal sasom fler
stéllen att sla sig ner, en utvecklad gisthamn och
trygghetsskapande atgérder.

Under byggtiden

Under byggtiden véntas stérre konsekvenser
inom parametern vistelsemiljo och trygghet.
Bland annat eftersom flera omraden kring
slussen kommer vara fysiskt otillgfingliga och
passagen Over vattnet kommer stéingas. Detta
medfor negativa konsekvenser for allmédnhetens
mojligheter att vistas i slussomradet och
nirliggande milj6er under flera ar. Arbetet
kommer 4dven medfora 6kade nivaer av buller,
vibrationer, stark belysning och trafik - vilket
sammantaget bedoms resultera i att omradet
upplevs mindre attraktivt.
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For vissa kan byggarbetet 6ka kinslan av
otrygghet. Boende och verksamma i nérhet till
slussen, samt de som anvinder slusspassagen
dagligen, bedoms paverkas i storst utstriackning.

Majoriteten verksamhetsmiljoer ar
koncentrerade till Lilla Edets centrum. Dessa
bed6ms inte paverkas i direkt mening under

byggtiden, eftersom de ligger en bit fran omradet.

Tillgéingligheten till olika verksamheter kan
didremot paverkas genom att passagen 6ver
slussen stings av. Vattenfalls kraftverk bedoms
inte paverkas under byggtiden. Diaremot pagar
byggarbete i anslutning till kraftverket idag som
enligt intervjuerna skapar en ”rorig” kénsla.
Tillkommande byggarbete i samband med slussen

kan forstirka dessa uppfattningar av slussomradet.

Slussen och farleden utgér ddremot en

verksamhetsmiljé som paverkas under byggtiden.

Framkomligheten kan forsiamras eller uppfattas
mer otrygg for sjofart och fritidsbatar. Det finns
dven ett par mindre verksamhetsmiljéer i narhet
till slussen som kan paverkas negativt under
byggtiden, sasom glasscafét och en idrottsklubb i
Stroms slottspark.

Rekreationsmiljoer aterfinns bade oster
och vister om slussen, men sérskilt pa den
vistra sidan. Bland annat Stréms slottspark,
som i och med slussarbetet far kontakt med
dlven da atskiljande trid tas ner. Vissa delar
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av parken kan &dven vara otillgiingliga, eller
oattraktiva, att vistas i under byggtiden. Flera
rekreativa promenadstrak kommer i varierande
utstrickning tas i ansprak under byggtiden, vilket
kan paverka mojligheten eller villigheten att
vistas i rekreationsmiljéer runt slussen.

SAMLAD BEDOMNING AV PAVERKAN PA
VISTELSEMILJO OCH TRYGGHET

Utbyggt slussomrade: N&r det nya slussomradet
ar utbyggt aterstalls eller ersatts de flesta
vistelsemiljoer som paverkats. Darav vantas

inga bestaende konsekvenser. Viss permanent
paverkan kan ske pa boendemiljoer pa den vastra
sidan som hamnar narmare kanalen, samt Stroms
slottspark som far en férandrad karaktar jamfort
med idag. Nar det nya slussomradet ar utbyggt
finns det potential att starka sociala varden
kopplat till rekreationsmiljoer runt slussen.

Under byggtiden: Under byggtiden blir flera
omraden fysiskt otillgangliga, samtidigt som
byggarbetet medfor 6kade nivaer av buller,
vibrationer, stark belysning och trafik. Detta
bedoms kunna resultera i neagtiva konsekvenser
genom att olika vistelsemiljoer kan uppfattas
mindre attraktiva eller trygga att vistas i. Sarskilt
stor paverkan vantas for boende och verksamma i
narhet till slussarbetet.

5.3. Halsa och sdkerhet

Parametern handlar om hur livsmiljéer och miljéer
for daglig sysselsattning kan paverkas av de nya
slussarna, avseende hélsa och sakerhet. Effekter
som kan uppkomma ar férhéjda bullernivaer

och komplexa trafikmilj6er, vilket kan leda till
konsekvenser som sidmre hilsa och vilmaende
samt forandrade resvagar.

Slussomradet tillsammans med Stroms slottspark
utgor delvis ett rekreativt omrade som mojliggor
rorelse och aterhdmtning for invanare i Lilla
Edet. Slussomradet uppfyller ocksa funktionen
som farled for sjofarten samt passage for
cyklister och fotgingare. Alven utgér siledes

en milj6 for daglig sysselséttning savil som

ett rekreationsomrade och anvinds av manga
miénniskor dagligen.

Utbyggt slussomrade

Nir det nya slussomradet dr utbyggt vintas

i huvudsak positiv paverkan fér parametern
hilsa och sikerhet. Detta eftersom delar av
strandkanten pa den véstra sidan schaktas bort
for att astadkomma grundforstirkningar och
minska framtida skredrisker.

Passagen Over slussen kommer dven aterstillas
for de boende, dér potential finns att forstirka
framkomligheten for olika trafikanter och
arbeta med sdkerhetsforhojande atgirder sasom
staket och belysning. Det finns ocksa potential



att arbeta med att forstirka rekreativa virden

i slussomradet, vilket skulle kunna bidra till
positiv paverkan for hilsa och vilbefinnande for
invanare i Lilla Edet.

Under byggtiden

Under byggtiden vintas fler negativa
konsekvenser inom parametern hilsa och
sikerhet. Bland annat eftersom slussarbetet
medfor att stora ytor lings med kanalen kommer
utgora byggarbetsplatser under ett antal ar
framat. Detta medfor exempelvis 6kade buller-
och vibrationsnivaer och kan ocksa innebéra
sikerhetsrisker. Bostider och verksamheter néra
slussen kan komma att storas sdrskilt mycket.

I detta ssmmanhang ir slussens nérhet till tva
forskolor sirskilt noterbart, eftersom barn 4r mer
kénsliga for paverkan fran buller och vibrationer.

For att genomfora arbetet med den nya
slussanldggningen beho6ver byggtrafik anvinda
befintliga viigar innan de temporira byggvigarna
dr anlagda. Det ér frimst Ljungskilevigen och
Parkvigen som berdrs, men &ven andra végar kan
bli ber6rda i begrinsad omfattning.

En temporéir byggvig ska anlidggas, pa den vistra
sidan av dlven i Strom. Byggvégen ansluter i
vister till vig 167, gar lings med strandkanten
och over Stromsbécken for att sedan vika av
norrut till Kungsélvsvigen.

I takt med att byggvégarna anldggs kommer
byggtrafik att flyttas dit och belastningen pa
befintliga viigar minskar. Byggvigarna bedéms
komma att trafikeras av cirka hundra lastbilar om
dagen i det mest intensiva transportskedet. Efter
ungefir byggar tre bedoms den genomsnittliga
byggtrafiken halveras.

Byggtrafiken innebér en komplex trafiksituation
och genererar 6kat buller i niromradet under den
forsta tiden da befintliga vigar anvénds. I takt
med att byggtrafiken flyttar 6ver till temporira
byggvigar minskar de negativa konsekvenserna.
Byggtrafiken bedoms kunna resultera i negativa
konsekvenser for hilsa och sikerhet i varierande
utstriackning under byggtiden.

I samband med att slusspassagen sténgs av i
byggskedet hinvisas gaende och cyklister till
bron pa vig 167. I intervjuerna beskrivs denna
bro som bullrig och otrygg. Omledningen innebér
ocksa att fler fordon och ménniskor behéver
samsas om utrymmet, vilket kan orsaka ¢kad
konflikt- och olycksrisk pa strickan.

Delar av Stréms slottspark samt promenadstrak
tas dven i ansprak i samband med bygget,

vilket kan leda till negativa konsekvenser for
vilmaende i och med att tillgéingligheten till
rekreativa miljoer minskar.

SAMLAD BEDOMNING AV PAVERKAN PA
HALSA OCH SAKERHET

Utbyggt slussomrade: Nar det nya slussomradet
ar utbyggt bedéms paverkan pa hélsa och
sakerhet i huvudsak som positiva. Bland

annat pa grund av minskad skredrisk ldngs
strandkanten. Slussomradet kan &ven forstarka
varden kopplat till rekreation, framkomlighet och
trygghet jamfort med idag, vilket kan ge positiva
effekter for halsa och sékerhet.

Under byggtiden: Under byggtiden bedéms
huvudsakligen negativa konsekvenser uppsta.
Detta framst pa grund av 6kade risker i samband
med byggarbetet, 6kad konflikt- och olycksrisk
langs vag 167 och 6kad byggtrafik (sarskilt under
tiden da befintliga vagar nyttjas). Bostader och
verksamheter néra slussen kan séarskilt komma
att stoéras av 6kade buller- och vibrationsnivaer i
och med slussbygget.
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5.4. Resmonster och rorelsefrihet

Parametern handlar om hur individers mobilitet kan
paverkas av de nya slussarna och bedéms samlat
utifran de tidigare tre parametrarna. Effekter kan
exempelvis vara forandrad tillganglighet, otrygga
miljoer och férandrade resvagar, vilket kan leda

till konsekvenser som férandrade resmonster och
begransad rorelsefrihet.

Befintlig sluss i Lilla Edet har en betydelsefull
funktion for nidrheten med gang och cykel

mellan Strém och Lilla Edet. Tillgdngligheten
som passagen over slussluckorna skapar

ar sarskilt viktig for mobilitetsbegrénsade
grupper sasom barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning. Vidare &r Stroms slottspark
och den vistra dlvstrandens promenadstrak
viktiga rekreativa miljoer.

Utbyggt slussomrade

Nir det nya slussomradet dr utbyggt véntas

inga till mattligt negativa konsekvenser inom
parametern resmonster och rorelsefrihet. I

och med att gang- och cykelpassagen aterstélls
kommer invanare fortsatt kunna korsa édlven

via slussomradet mellan Strém och Lilla Edet.
Resmonstret over dlven har da stora mojligheter
att aterga till hur det ser ut idag. Det bor
ddremot noteras att éven tillfélliga fordndringar
i resmonster kan bidra till mer permanenta
paverkningar. Detta eftersom nya vanor skapas.
Om byggnationen drar ut pa tiden bedoms risken
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storre for varaktiga konsekvenser, exempelvis en
overgang fran gang och cykel till en storre andel
biltransporter.

Under byggtiden

Under byggtiden vintas negativa konsekvenser
uppsta inom parametern resmonster

och rorelsefrihet. Framfor allt eftersom
slusspassagen stings av och resenirer hinvisas
till vig 167 for att ta sig 6ver idlven. Likt tidigare
parametrar belyst har olika trafikantgrupper
olika moéjligheter att anpassa sina resvigar till
liangre strickor. Vig 167 innebiér dven att gang-
och cykeltrafikanter firdas nidra motortrafik,
vilket kan upplevas mer osikert och otryggt.
Detta bed6ms paverka invanares mobilitet
negativt, genom att rorelsefriheten begrinsas och
resvigarna blir langre.

I ndrheten av slussomradet skapas stora ytor

for byggarbetsplatser. Tidigare parametrar har
visat att detta under byggtiden kan paverka
mojligheten och villigheten att vistas i miljéerna
runt slussen. Aven detta paverkar rorelsefriheten
i utredningsomradet negativt. Paverkan dr sirskilt
betydande for Stroms slottspark och gang- och
cykelstrak pa kanalens viistra sida. Den negativa
paverkan forstirks av att invanare i Lilla Edet har
begrinsad nirhet till andra rekreativa omraden.

De dndrade forutsittningarna som beskrivs
ovan bedoms kunna leda till foréndrade val av
transportmedel under byggtiden. Exempelvis
en overgang fran gang och cykel till bil och
kollektivtrafik, da reslingden mellan Strom
och Lilla Edet 6kar. Konsekvenserna bedéms

séarskilt patagliga for grupper med mer begriansad
mobilitet, sasom barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning.

Farleden kommer stingas eller begrinsas for
sjofart i perioder, for att mojliggora muddring
och schaktning. En avstingning av farleden
innebir en negativ paverkan for batar och
fritidsbatar. Effekten kan bli att trafik och
transporter som tidigare gatt med bat via
farleden kommer att flyttas over till vig eller
jarnvig. For fritidsbatar innebér det en negativ
konsekvens pa riksintresset och riskerar att
paverka turismen i omradet.

SAMLAD BEDOMNING AV PAVERKAN PA
RESMONSTER OCH RORELSEFRIHET

Utbyggt slussomrade: Nar det nya slussomradet
ar utbyggt aterstalls eller ersatts tillganglighet
till olika malpunkter och miljéer som paverkas av
slussarbetet. Daremot finns risk att forandrade
resvanor under byggtiden blir bestaende, som en
6vergang fran gang och cykel till bil.

Under byggtiden: Under byggtiden stangs
gang- och cykelpassagen av mellan Strom och
Lilla Edet. Aven delar av Stréms slottspark och
flera promenadstrak stangs av. Effekter som
uppkommer under byggtiden ar férandrade
resmonster och begransad rorelsefrihet.
Konsekvenserna slar hardast mot grupper med
begransad mobilitet, sdsom barn, aldre och
personer med funktionsnedsattning.



6. Slutsatser

Resultatet av den sociala konsekvensanalysen pekar sammantaget pa att
majoriteten konsekvenser viintas uppsta under byggtiden, snarare dn nér
det nya slussomradet dr utbyggt. De storsta konsekvenserna bedoms ske pa
grund av att passagen Over slussen stidngs av temporért och att stora ytor
utgor arbetsplatser. Detta medfor negativa konsekvenser sasom fordndrad
tillgéinglighet, bullerpaverkan, uppkomst av otrygga miljéer och fériandrade
resmonster och rorelsefrihet.

Nir det nya slussomradet dr utbyggt finns planer pa att aterstilla

eller ersétta miljéer som paverkas av slussbygget. Det vill siga

att forutsdttningarna i stort sett atergar till nuldget. N6dvindiga
grundforstarkningsatgirder gor omradet mer sikert att vistas i, vilket
bed6ms medfora positiva konsekvenser. Forédndrade resebeteenden och
annorlunda uppfattningar av vistelsemiljoer kan dock bli bestaende. Detta
beror delvis pa den mer detaljerade utformningen av slussmiljéerna.

Analysen visar slutligen att det finns stor potential att arbeta med
attraktivitetsforhojande atgirder kopplat till framfo6r allt rekreationsmiljéer
och framkomlighet i Lilla Edet. Exempelvis genom att mojliggora fler
stdllen att sla sig ner och njuta, en utvecklad gésthamn, breddad passage
och bittre belysning. Utformningen av det nya slussomradet bedoms kunna
bidra till att stirka sociala virden i Lilla Edet jamfort med idag.

6.1. Rad till nasta skede

Till nésta skede i arbetet med en ny sluss i Lilla Edet ges nagra rad som tar
sikte pa att skapa forutséttningar att bibehalla eller stérka sociala virden
och sa langt som mojligt begrinsa negativa konsekvenser:

»  Overvig mojligheten att skapa en tillfillig koppling 6ver dlven for
gaende och cyklister under byggtiden. Detta for att minimera negativa
konsekvenser av att befintlig passage stings av. Om detta inte dr mojligt,
sdkerstill en trafiksdker miljo till /fran och pa vig 167.

* Arbeta med tydlig information till boende och verksamma i ndromradet
under byggtiden. Exempelvis avseende bullerpaverkan, fordndrade
resvigar och syftet med projektet Slussar i Trollhitte kanal.

o Stéll krav pa entreprenorer om en stidad och vil upplyst arbetsplats som
kan bidra till att miljéerna kinns trygga och sékra dven under byggtiden.
Overvig att uppritta bullerskydd.

e Inkludera atgérder i framtida utformning som kan stéirka attraktivitet,
framkomlighet och trygghet i slussomradet. Exempelvis fler stiéllen att sitta
och njuta pa, en utvecklad gisthamn, breddad passage och bittre belysning.

» Involveraboende i Lilla Edet i utformningen av slussarnas narmiljo for
att skapa inflytande som kan leda till engagemang och dgandeskap 6ver
den nya slussmiljon. Exempelvis genom att arrangera studiebesok.

e Intervjuerna med invanare och besokare genomfordes ar 2021. Nér
projektet att bygga nya slussar i Lilla Edet har kommit léingre kan det
finnas ett virde i att arbeta med uppfoéljande intervjuer for att fanga upp
kompletterande synpunkter.
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